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Introduction
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Organigramme

L 6 ®t estaanduite par les groupes suivants (cf. tableaux 1, 2 et 3) :

Comité de Pilotage (CoPil): Il a validé et choisi les principales options, qui lui ont été

soumises par le Groupe Technique.

Instances \
Communauté régionale de la Broye
(COREB)

Représentants

M. Pierre-André ARM (Directeur)

M. Olivier PICCARD (Vice-président)

Mme Carole PICO (Membre du Comité directeur)

M. Blaise CLERC (Président de la Commission des
transports)

ETAT DE VAUD (DGMR)

M. Pasquale NOVELLINO (Responsable de domaine)

ETAT DE FRIBOURG (SMo)

M. Grégoire CANTIN (chef de Service)

CFF

M. Thomas KRIENBUHL

Tableau 1 : Comité de Pilotage

Groupe Technique (GT) : Il a été l'organe opérationnel qui a suivi et orienté les différentes
étapes de la réflexion. Il a défini des éléments qui ont été soumis a la décision du CoPil.

Instances \ Représentants

Communauté régionale de la Broye
(COREB)

M. Pierre-André ARM (Directeur)

ETAT DE VAUD (DGMR)

. Dimitri DOROGI (chef de projet)

ETAT DE FRIBOURG (SMo)

. Simon KELLENBERGER (collaborateur scientifique)

COMMUNE DOAVENCHES

. Christian TREBOUX (représentant communal)

COMMUNE DE PAYERNE

. Frédéric MONNEY (représentant communal)

COMMUNE DOESTAVAYEFHF

. Eric REY (représentant communal)

COMMUNE DE MOUDON

. Lucas CONTOMANOLIS (représentant communal)

COMMUNE DE VALBROYE

M EYE4E4E4E4ES

. Eric MAIRE (représentant communal)

TRANSPORTS PUBLICS
FRIBOURGEOIS (TPF)

Mme Carole MOREL
Mme Manon CRAUSAZ

CARPOSTAL

Mme Mélodie GAMBERO

CFF IMMOBILIER

Mme Daniella MORANDI

Tableau 2 : Groupe Technique

Bur eau

Bur e aaude 6
CSD Ingénieurs SA

mandat® pour |

6®t ude

' Représentants

M. Luc TOMASETTI (chef de projet)

Tableau 3 : Bureau mandaté p o u r

| 6®t ude
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1.2 Périmétreetbutde | 6 ®t ude

La Communauté régionale de la Broye (COREB) élabore un plan directeur régional
intercantonal de la Broye (PDR). Dans ce cadre, elle a pour ambition, notamment, de planifier
| 6 am®I ilaonollité inermodale des pendulaires sur son territoire. Pour implémenter cette
planficiation, elle a conduit la présente étude, qui porte sur la définition des besoins en parkings
déo®changéhori zon 2cBaprés,prL@s eenrtaevalid r ®sul tat
principalement des éléments suivants :

1 Undiagnostic des parkingsd 6 ®c hange; exi st ant
Un dimensionnement des besoins futurs en parkingsd 6 ® c hang e

Desprincipesde gestion et doexpl oi t edstamsretfuluess p a

= =2 =4 =2

Des précisions surl es modal i t ®k6 ®lvbéeonbtsukeemhtibnsopour la réalisation
despar ki ngs ftér®c hange

1 Des recommandations issues de la présente étude pour implémenter le PDR de la COREB.

Le périmetrede | 6 ®t ude c dmniteseleslp OOREB, quuse didtingue par les districts
de la Broye-Vully pour le canton de Vaud et de la Broye pour le canton de Fribourg (cf. fig. 1).
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Abréviations

Pour la compréhension du lecteur , i | est fait mention des :abr ®vi a

i Park+Rail (P+Rail): Par ki ngs doé®change aux g destnés auxt hal
automobilistes :

1 Bike+Rail (B+Rail): Par ki ngs do6®change aux gares et hal
deux-roues motorisés (motos/scooters) et non motorisés (vélos)

En outre, au niveau des B+Rall, il est a noter que des projections au niveau des deux-roues

motori s®s ont ®t ® r ®al i s®s (4ilacenoiry a pas de pl ace
A noter finalement que | or squo6i | est «pakings d d®no h i ocgte wmoton
regroupe les deux définitions précitéesa i n s i  q upertamt SuRlés uealeroues motorisés.

D®marche de | 6®t ude

Le territoire de | a COREB s6®t end ds VWaud. Lée®td@dant on
planification des par kings do0ed dduacagans. Bnoeffet,le pas i
Service de la Mobilité (SMo) du canton de Fribourg a déja produit une étude relative aux
parkings ¢@¢o®chadrmeea s e mbdedribalrg enC20181t(ch mannexe M). Pour le
cantondeVaudet en particulier | a Broye vaudoi se, il n

Dans un premier temps, le travail présente une analyse et la définition des besoins en parkings

d 6 ® c h aaurgla partie vaudoise de la Broye. Dans second temps, il est repris et mis en

evidencel es r ®sul tats de dnda@matieceeEn fimalitthlo®tgedé spr ®s en:
coordination des résultats des deux cantons pour | 6ensepodbrl e du
obtenir une image cohérente des besoinsenp ar ki ngs d ég®izoh 2080y lee travail lsed

termine sur la présentation de recommandations etun  p | a&ction eh éa matiére.

Méthodologie

La m®t hodol ogi e pour | 6analyse et &okid®ds ndd®oha
pour la Broye vaudoise repose essentiellement sur :

1 Undiagnosticde | 6offre et de | a demande des parkings
T Une identification et une ®valwuation du potent.i

tantdu pointdevued e | 6i mp | a aphigue que du digh@sianmement ;
L6ensembl eesthsucttrd aatouade principes suivants :

T £tudier |1 es par ki nugared ét Baitds femogiaresr, el at i f s a

T Rabattre | es automobil i st awpluypeoche delleardonycéer, ki ngs d
T Utilisation des parkings dé®change en compl ®me
concurrencer ;

1 Localiser et dimensionner les parkingsd 6 ®c hange en coh®rence avec |

La méthodologie détaillée est présentée dans chaque chapitre. Il fautnot er qudi | noéa
®tudi ® | e potentiel de d®vel op mexmeseaaux dabasdanale ki ngs
présent travail. Lébamalemoetr ® qudi l néy avait pasizode pot
2030.
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PHASE O : Diagnostic

1 Etat des lieux

11

Le diagnostic vise adr es s er un bilan d®t ai ¢fffte@t dd la demandec t i onn
actuelle des par ki ng gde la pafiie vaadoigeede la COREB. Pour rappel, la partie
fribourgeoise est traitée en fin de rapport.

Situation P+Rail i B+Rail

Pour | a Broye vaudoi se, |l es parkings d&@lcylmange G
neuf par ki nguxgated Qucshnaaorgernés (cf. figure 1).

P+Rail:L6of fre est de 20 menplagarede Fabeg nescbnapte iaucune pace
de stationnements p®c i fi quement d®di ®e ~ | Qarersareeconsidétal i t ®
comme faisant partie du d®veloppement des par ki ng

En termes de localisation, les P+Rail se situent le long de la voie de chemin de fer CFF. Aucun

néest di stant de plus de 200 m tres des gares f
localisations centrales permettent aux usagers d 6 ef f ect uer ef fi cacement | e
le rail ou des lignes de bus. Entermesd 6 ® qu i p,eemelnst sl es P+ Rai | déAvencl
Moudon comptent une offre en car sharing de la société Mobility. Le P+Rail de Moudon

posséde également une borne de recharge électrique.

B+Rail, 16 o f ést @e 235 places de stationnement vélos. Elle est couverte, mais non-
s®curi s®e/ verrouil | ®enserlieyqgese B+Ra® | (uadi¢llement oPayerne) L 6
possédent des supports. A not er @as@nifbrmisésnet ergprmmigues pour sécuriser

des vélos a assistance électrique, qui sont plus lourds que les vélos classiques.

Des motos et scooters ont été recensés sous les couverts a vélos ou a proximité. Cependant, il
n 6 e xducuneglace dédiée a ces derniers.

ompore ombre de place de oue
are P+Ra de place B+Ra
0 e Vélos Motos/scooters
Faoug Non 0 Qui 20 0
Avenches Oui 27 Oui 20 0
Corcelles-Nord Oui 3 Oui 10 0
Corcelles-Sud Oui 5 Oui 14 0
90
Payerne QOui 86 QOui (estimé : 54 sans support / 0
relevé : 36 avec support)
Granges-Marnand Oui 17 Oui 20 0
Henniez Oui 6 Oui 15 0
Lucens Oui 27 Oui 18 0
Moudon Oui 30 Oui 28 0
TOTAL 201 235 0]

Tableau 4 : Inventaired e s par ki n gdansda®B®yevaudoiges état octobre 2020

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 8
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1.2 Accessibilité aux parkingsd 6 ®c hang e

1.2.1  Transports publics

Les parkianpgenddé®eh avec | 6®tude sorfudpdrdesiigeesvi s d
régionales ferroviaires S5 et S9. La ligne régionale S8 compléte la desserte entre Palézieux et

Payerne. Da n s | 0-®Ouest, laElgre régionale S30 relie Yverdon-les-Bains, Estavayer,

Payerne et Fribourg.

Les par ki ng sontédgal®uehtaetiés aux lignes de bus régionales CarPostal et TPF a
| 6 exc e ptgares me Fhaug, Corcelles-Sud, Corcelles-Nord et Henniez qui sont desservis
uniguement par une ligne ferroviaire.

Entermes de qualit® de | @afammeederte alrdkn nigd AR®c hang
bénéficie du niveau A. Lagarede Payerne constitue ainsipridcipal ni ud
de la région broyarde. Les p achangeandy® A vdedn ¢ h e s ;SudC@ranges-Marrarsd,
Lucens et Moudon b®&n®fi ci ent nivdad CnlLes ggresade iFdo®, de de
Corcelles-Nord et Henniez sont classées en catégorie D.

Le tableau 5, ci-dessous, décritl a desserte des gares, g uéchasgent r el
étudiés.

Qualité

Lignes ferroviaires
de la 9

Lignes de bus

Gares desserte Cadence (a . Cadence (a
(ARE) Ligne | 6h e(u rf Arr:]pllt_ude Ligne | 6h e(u r | Amplitude
pointe) oraire pointe)
Faoug S9 a I'neure 5h-24h
S9 a I'neure 5h-24h 533 (CP) a I'heure 6h-18h
S5 a I'heure 5h-24h 535 (CP) a I'heure 6h-20h
Avenches C 538 (CP) a I'heure 7h-18h
540 (CP) a I'heure 6h-20h
556 (TPF) a I'heure 5h-18h
Corcelles- | p s9 a I'heure 5h-24h
Corscl:eljl es- C S30 |alademi-heure | 5h-23h
S8 a I'heure 6h-20h 560 (CP) a I'heure 6h-18h
Payerne A S9 a I'heure 5h-24h 561 (CP) a I'heure 5h-19h
S5 a I'heure 5h-24h 562 (CP) a I'heure 6h-19h
S30 |alademi-heure | 5h-23h
Granges- c S9 a I'neure 5h-24h 564 (CP) a I'neure 5h-18h
Marnand S8 a 'neure 6h-20h
Henniez D S8 a I'neure 5h-24h
S9 a I'heure 6h-20h 478 (TPF) a I'heure 6h-18h
Lucens C S8 a I'heure 5h-24h 475 (CP) a I'heure 6h-19h
445 (CP) a I'heure 6h-18h
S9 a I'heure 6h-20h 475 (CP) a I'heure 6h-19h
S8 a I'heure 5h-24h 440 (CP) a I'heure 5h-19h
Moudon C 474 (TPF) a I'heure 5h-19h
660 (CP) a I'heure 5h-19h
445 (CP) a I'heure 6h-18h

Tableau 5 : Matrice de la desserte en transports publics

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 9
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1.2.2 Transport individuel motorisé

Les

par ki ngdeladrépgi®cde @ Brgye vaudoise ont une bonne desserte par le réseau

routier en raison de leur proximité avec le réseau routier cantonal. En 2015, la RC1 présente le
trafic journalier moyen (TJM) le plus chargé avec environ 12'000 véhicules entre Moudon et
Granges-Marnand (cf. fig. 2). Le trafic est plus faible entre Payerne et Avenches avec environ
10'000 véhicules/jour. Certaines routes secondaires en direction des par ki ngs

présentent des charges de trafic relativement élevées notamment, en raison de leurs

interconnexi avec |

Avenches et Payerne.

ons es

jonctions

autorout

T

$7 Payerne
&

s R
L GrangesiMarnand

& Al i :

P,

A4 Corcelles-No
&
PRAE [ Slgssud

4 Kilométres

4 J‘v‘
N
Légende
Routes cantonales P+R
Trafic journalier moyen (TJM) 2015 E PR
— <200
Pas de P+R
— <400 w
<600 —— Réseau de transports publics - Bus
— <500
== Chemin de fer
— 51000
— <1200 3 Limite adminisirative du district Broye-Vully
- Autoroute

COREB
Etude pour la planification de P+R & I'échelle
régionale

Trafic journalier moyen (TJM) 2015
District Broye-Vully (VD)

DiAGNOSTIC
CSDINGENIEURS®

s

CREDITS

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo

Figure 2 : Charges de trafic journalier moyen (TJM) 2015

1.2.3 Mobilité douce

Lespar ki ngs sont

tels que |

déo®change
es pistes

cyclabl es

®s au
et | es

rel i

do6®c he

“res

r ®seauntsrouti e

bandes

présente étude. Il en va de méme pour les accés piétonniers (trottoirs) entre les parkings

dé®change et |l es quais. de

gar es ou
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1.3 Origines et destinations des usagers aux P+Rail et aux parkings alternatifs

Afin de pouvoir définrl 6occupati on des parkings doé®change, |
enquéte de terrain. Lerelevé aétéef f ect u® sur | es par lgiuregd 6kO@auifar
terrain sur des parkings appelés « alternatifs » a proximité des gares. Pour ces derniers, il a été

constaté que certains usagers pouvaient potentiellement utiliser des parkings a proximité des
P+Rail,ceux-ci ®t ant gratuits et sans contr?tl]le. LéenquS
qui de fait, utilisaient les parkings alternatifs mais prenaient les transports publics pour la suite

de leur trajet.

Ci-apres, il est détaillé la matrice des origines i destinations des usagers des parkings
dé®change et alternatifs pour de®finir darnas | e ¢
matrice a aussi permis de distinguer les usagers qui utlisent | e s parkings doé®ch
alternatifs pour leur fonction intermodale. Des autres usagers utilisent le stationnement pour

des activités de proximité s ans | 6usage des transports publics.
est définie comme des « bons usagers », qui ont été retenus pour dimensionner par la suite les
parkings doé®change.

1.3.1 Matrice des origines

Un relev® de

s plagques doéi mmatricul ati otécethlmes usag
2019 entre 9h0O0

et 10h00 afin (cfcéeartes desndriginesicéor i gi |

apres).

De plus, les voitures stationnées dans les parkings alternatifs!d 6 Avenches, Payerne ¢
ont été également relevées en septembre 2020 entre 6h15 et 8h45, dans |l e bsuGgildéi d
existe un potentieli nt ®r °t dans | 6usage du P+Rai l

L 6 ematton des « bonsusagerse des P+Rail sdéeffectiue en tenant
1 Principes-clés de la stratégie cantonale des interfaces de transport ;

T Taux dbéboccupation relev® aux P+Rail

T Abonn®s mensuels et annuels aux P+Raudbn. (centr au

Du point de vue deeuxicénstatsssbnynsiseen évidemdei al e,

1 Une part des flux motorisés pr ovi ent soi t, do6dé(m>lhdliOs)t,anc@i t®I
distance trop proche® (<5-10min.), ce qui peut étre interprété comme étant des usagers
sans |lien aveg¢ | dintermodalit®

1 Une part importante des flux est de courte distance (internes aux villes et villages) ce qui
est encourageant pour favoriser le report modal vers les B+Rail“.

Du point de vue dddond sagerd» em@utpiodende ! ¢l at ent ave
P+Rail,lbanal yse montre :que (cf. tableau 7)

1 Le P+Rail de Payerne présente un taux de « bons usagers » avoisinant les 40%. Le solde
est utilisé par des usagers en lien avec des déplacements intra-urbains ;

1 Les P+Rail sont faiblement a moyennement occupé ;

T Les parkings alternatifs concurrence | 6o0ffre P+

lparkingn A1 d6Avenches et de Moudon

2 Intitulés « Flux parasites » sur la carte « Origines des usagers P+Rail ».
3 Exemple avec le cas de Moudon.

4 Notamment & Avenches, Granges-Marnand et & Moudon.

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 11
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Origines i P+Rail et parking alternatif n°1 de Moudon

COREB
Etude pour la planification de P+R a I'échelle

régionale

Or
District Broye-Vully (VD) - Moudon
DIAGNOSTIC 003g

Légende

P
Parcomeétre collectif et P+Rail

~——— Moudon

Nbre de voiture selon provenance
1

8

15

23

Flux parasite

P+R
Pas de P+R

Autoroute

blxmi Q0]

Chemin de fer

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo

COREB
Etude pour la planification de P+R a I'échelle
régionale

Origine des usagers P+R
District Broye-Vully (VD) - Lucens
DIAGNOSTIC 003f

Légende

Provenance des usagers P+R
Parcomeétre collectif et P+Rail

—— Lucens

Nbre de voiture selon provenance
1

8

15

23

Flux parasite

P+R
Pas de P+R

Autoroute

NS -HAN TR R

Chemin de fer

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo
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