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1 Introduction  

1.1 Organigramme 

Lô®tude est conduite par les groupes suivants (cf. tableaux 1, 2 et 3) : 

Comité de Pilotage (CoPil) : Il a validé et choisi les principales options, qui lui ont été 

soumises par le Groupe Technique. 

Instances Représentants 

Communauté régionale de la Broye 

(COREB) 

M. Pierre-André ARM (Directeur)  

M. Olivier PICCARD (Vice-président)  

Mme Carole PICO (Membre du Comité directeur) 

M. Blaise CLERC (Président de la Commission des 

transports) 

ÉTAT DE VAUD (DGMR) M. Pasquale NOVELLINO (Responsable de domaine) 

ÉTAT DE FRIBOURG (SMo) M. Grégoire CANTIN (chef de Service) 

CFF M. Thomas KRIENBÜHL 

Tableau 1 : Comité de Pilotage 

Groupe Technique (GT) : Il a été l'organe opérationnel qui a suivi et orienté les différentes 

étapes de la réflexion. Il a défini des éléments qui ont été soumis à la décision du CoPil. 

Instances Représentants 

Communauté régionale de la Broye 

(COREB) 

M. Pierre-André ARM (Directeur)  

ÉTAT DE VAUD (DGMR) M. Dimitri DOROGI (chef de projet) 

ÉTAT DE FRIBOURG (SMo) M. Simon KELLENBERGER (collaborateur scientifique) 

COMMUNE DôAVENCHES M. Christian TREBOUX (représentant communal) 

COMMUNE DE PAYERNE M. Frédéric MONNEY (représentant communal) 

COMMUNE DôESTAVAYER M. Eric REY (représentant communal) 

COMMUNE DE MOUDON M. Lucas CONTOMANOLIS (représentant communal) 

COMMUNE DE VALBROYE M. Eric MAIRE (représentant communal) 

TRANSPORTS PUBLICS 

FRIBOURGEOIS (TPF) 

Mme Carole MOREL 

Mme Manon CRAUSAZ 

CARPOSTAL Mme Mélodie GAMBERO 

CFF IMMOBILIER Mme Daniella MORANDI 

Tableau 2 : Groupe Technique 

Bureau mandat® pour lô®tude 

Bureau dôétude Représentants 

CSD Ingénieurs SA M. Luc TOMASETTI (chef de projet) 

Tableau 3 : Bureau mandaté pour lô®tude 
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1.2 Périmétre et but de lô®tude 

La Communauté régionale de la Broye (COREB) élabore un plan directeur régional 

intercantonal de la Broye (PDR). Dans ce cadre, elle a pour ambition, notamment, de planifier 

lôam®lioration la mobilité intermodale des pendulaires sur son territoire. Pour implémenter cette 

planficiation, elle a conduit la présente étude, qui porte sur la définition des besoins en parkings 

dô®change ¨ lôhorizon 2030. Le travail, ci-après, pr®sente le r®sultat de lô®tude. Il est compos® 

principalement des éléments suivants : 

¶ Un diagnostic des parkings dô®change existants ; 

¶ Un dimensionnement des besoins futurs en parkings dô®change ; 

¶ Des principes de gestion et dôexploitation des parkings dô®change existants et futurs ; 

¶ Un plan dôaction visant prioriser la r®alisation des parkings dô®change selon les besoins ; 

¶ Des précisions sur les modalit®s dôobtention dô®ventuelles subventions pour la réalisation 

des parkings dô®change futurs ; 

¶ Des recommandations issues de la présente étude pour implémenter le PDR de la COREB. 

Le périmètre de lô®tude correspond aux limites de la COREB, qui se distingue par les districts 

de la Broye-Vully pour le canton de Vaud et de la Broye pour le canton de Fribourg (cf. fig. 1). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 1 : Carte du p®rim¯tre dô®tude 
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1.3 Abréviations 

Pour la compréhension du lecteur, il est fait mention des abr®viations suivantes dans lô®tude : 

¶ Park+Rail (P+Rail) : Parkings dô®change aux gares et haltes ferroviaires destinés aux 

automobilistes : 

¶ Bike+Rail (B+Rail) : Parkings dô®change aux gares et haltes ferroviaires destin®s aux 

deux-roues motorisés (motos/scooters) et non motorisés (vélos)  

En outre, au niveau des B+Rail, il est à noter que des projections au niveau des deux-roues 

motoris®s ont ®t® r®alis®s (il nôy a pas de places d®di®s ¨ ceux-ci à ce jour). 

A noter finalement que lorsquôil est fait mention de « parkings dô®change », cette notion 

regroupe les deux définitions précitées ainsi que lô®tude portant sur les deux-roues motorisés. 

1.4 D®marche de lô®tude 

Le territoire de la COREB sô®tend sur le Canton de Fribourg et le Canton de Vaud. Lô®tat de 

planification des parkings dô®change nôest pas identique entre les deux cantons. En effet, le 

Service de la Mobilité (SMo) du canton de Fribourg a déjà produit une étude relative aux 

parkings dô®change pour lôensemble du Canton de Fribourg en 2018 (cf. annexe M). Pour le 

canton de Vaud et en particulier la Broye vaudoise, il nôy pas encore dô®tudes en la mati¯re. 

Dans un premier temps, le travail présente une analyse et la définition des besoins en parkings 

dô®change pour la partie vaudoise de la Broye. Dans second temps, il est repris et mis en 

évidence les r®sultats de lô®tude fribourgeoise en la matière. En finalité, lô®tude pr®sente la 

coordination des résultats des deux cantons pour lôensemble du territoire de la COREB pour 

obtenir une image cohérente des besoins en parkings dô®change ¨ lôhorizon 2030. Le travail se 

termine sur la présentation de recommandations et un plan dôaction en la matière.  

1.5 Méthodologie 

La m®thodologie pour lôanalyse et la d®finition des besoins en mati¯re de parkings dô®change 

pour la Broye vaudoise repose essentiellement sur : 

¶ Un diagnostic de lôoffre et de la demande des parkings dô®change actuels ; 

¶ Une identification et une ®valuation du potentiel de d®veloppement des parkings dô®change, 

tant du point de vue de lôimplantation g®ographique que du dimensionnement ; 

Lôensemble du travail est structuré autour de principes suivants :  

¶ £tudier les parkings dô®change relatifs aux gares et haltes ferroviaires ; 

¶ Rabattre les automobilistes vers les parkings dô®change au plus proche de leur domicile ; 

¶ Utilisation des parkings dô®change en compl®mentarit® aux transports publics et ne pas les 

concurrencer ; 

¶ Localiser et dimensionner les parkings dô®change en coh®rence avec la cha´ne de transport. 

La méthodologie détaillée est présentée dans chaque chapitre. Il faut noter quôil nôa pas ®t® 

®tudi® le potentiel de d®veloppement de parkings dô®change relatifs aux réseaux de bus dans le 

présent travail. Lôanalyse a d®montr® quôil nôy avait pas de potentiel en la mati¯re ¨ lôhorizon 

2030. 
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PHASE 0 : Diagnostic 

1 État des lieux 

Le diagnostic vise à dresser un bilan d®taill® du fonctionnement de lôoffre et de la demande 
actuelle des parkings dô®change de la partie vaudoise de la COREB. Pour rappel, la partie 
fribourgeoise est traitée en fin de rapport. 

1.1 Situation P+Rail ï B+Rail 

Pour la Broye vaudoise, les parkings dô®change ®tudi®s sont d®finis dans le tableau 4. Il y a 

neuf parkings dô®change aux gares qui sont concernés (cf. figure 1). 

P+Rail : Lôoffre est de 201 places de stationnement. La gare de Faoug ne compte aucune place 

de stationnement sp®cifiquement d®di®e ¨ lôintermodalit® en 2020. Ladite gare sera considérée 

comme faisant partie du d®veloppement des parkings dô®change. 

En termes de localisation, les P+Rail se situent le long de la voie de chemin de fer CFF. Aucun 
nôest distant de plus de 200 m¯tres des gares ferroviaires et arr°ts de bus aux gares. Ces 
localisations centrales permettent aux usagers dôeffectuer efficacement le transfert modal vers 
le rail ou des lignes de bus. En termes dô®quipements, seuls les P+Rail dôAvenches, Payerne et 
Moudon comptent une offre en car sharing de la société Mobility. Le P+Rail de Moudon 
possède également une borne de recharge électrique. 

B+Rail, lôoffre est de 235 places de stationnement vélos. Elle est couverte, mais non-
s®curis®e/verrouill®e (type v®lostation). Lôensemble des B+Rail (partiellement Payerne) 
possèdent des supports. A noter quôils ne sont pas uniformisés et ergonomiques pour sécuriser 
des vélos à assistance électrique, qui sont plus lourds que les vélos classiques. 

Des motos et scooters ont été recensés sous les couverts à vélos ou à proximité. Cependant, il 
nôexiste aucune place dédiée à ces derniers. 

Gares P+Rail 
Nombre 

de places 
« voiture » 

B+Rail 
Nombre de places « deux-roues » 

Vélos Motos/scooters 

Faoug Non 0 Oui 20 0 

Avenches Oui 27 Oui 20 0 

Corcelles-Nord Oui 3 Oui 10 0 

Corcelles-Sud Oui 5 Oui 14 0 

Payerne Oui 86 Oui 
90  

(estimé : 54 sans support / 
relevé : 36 avec support) 

0 

Granges-Marnand Oui 17 Oui 20 0 

Henniez Oui 6 Oui 15 0 

Lucens Oui 27 Oui 18 0 

Moudon Oui 30 Oui 28 0 

TOTAL 201  235 0 

Tableau 4 : Inventaire des parkings dô®change dans la Broye vaudoise, état octobre 2020 
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1.2 Accessibilité aux parkings dô®change  

1.2.1 Transports publics 

Les parkings dô®change en lien avec lô®tude sont desservis dans lôaxe Nord-Sud par les lignes 
régionales ferroviaires S5 et S9. La ligne régionale S8 complète la desserte entre Palézieux et 
Payerne. Dans lôaxe Est-Ouest, la ligne régionale S30 relie Yverdon-les-Bains, Estavayer, 
Payerne et Fribourg. 

Les parkings dô®change sont également reliés aux lignes de bus régionales CarPostal et TPF à 
lôexception des gares de Faoug, Corcelles-Sud, Corcelles-Nord et Henniez qui sont desservis 
uniquement par une ligne ferroviaire. 

En termes de qualit® de la desserte selon lôARE (cf. annexe A), le parking dô®change de Payerne 
bénéficie du niveau A. La gare de Payerne constitue ainsi le nîud de transports publics principal 
de la région broyarde. Les parkings dôéchange dôAvenches, Corcelles-Sud, Granges-Marnand, 
Lucens et Moudon b®n®ficient dôune qualit® de desserte de niveau C. Les gares de Faoug, 
Corcelles-Nord et Henniez sont classées en catégorie D. 

Le tableau 5, ci-dessous, décrit la desserte des gares, qui sont relatives aux parkings dôéchange 
étudiés. 

Gares 

Qualité 
de la 

desserte  
(ARE) 

Lignes ferroviaires Lignes de bus 

Ligne  
Cadence (à 
lôheure de 

pointe) 

Amplitude 
horaire 

Ligne  
Cadence (à 
lôheure de 

pointe) 
Amplitude  

Faoug D S9 à l'heure 5h-24h   

Avenches C 

S9 à l'heure 5h-24h 533 (CP) à l'heure 6h-18h 

S5 à l'heure 5h-24h 535 (CP) à l'heure 6h-20h 

      538 (CP) à l'heure 7h-18h 

      540 (CP) à l'heure 6h-20h 

      556 (TPF) à l'heure 5h-18h 

Corcelles-
Nord 

D S9 à l'heure 5h-24h   

Corcelles-
Sud 

C S30 à la demi-heure 5h-23h  

Payerne A 

S8 à l'heure 6h-20h 560 (CP) à l'heure 6h-18h 

S9 à l'heure 5h-24h 561 (CP) à l'heure 5h-19h 

S5 à l'heure 5h-24h 562 (CP) à l'heure 6h-19h 

S30 à la demi-heure 5h-23h       

Granges-
Marnand 

C 
S9 à l'heure 5h-24h 564 (CP) à l'heure 5h-18h 

S8 à l'heure 6h-20h   

Henniez D S8 à l'heure 5h-24h   

Lucens C 

S9 à l'heure 6h-20h 478 (TPF) à l'heure 6h-18h 

S8 à l'heure 5h-24h 475 (CP) à l'heure 6h-19h 

      445 (CP) à l'heure 6h-18h 

Moudon C 

S9 à l'heure 6h-20h 475 (CP) à l'heure 6h-19h 

S8 à l'heure 5h-24h 440 (CP) à l'heure 5h-19h 

      474 (TPF) à l'heure 5h-19h 

      660 (CP) à l'heure 5h-19h 

      445 (CP) à l'heure 6h-18h 

Tableau 5 : Matrice de la desserte en transports publics 
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1.2.2 Transport individuel motorisé 

Les parkings dô®change de la région de la Broye vaudoise ont une bonne desserte par le réseau 
routier en raison de leur proximité avec le réseau routier cantonal. En 2015, la RC1 présente le 
trafic journalier moyen (TJM) le plus chargé avec environ 12'000 véhicules entre Moudon et 
Granges-Marnand (cf. fig. 2). Le trafic est plus faible entre Payerne et Avenches avec environ 
10'000 véhicules/jour. Certaines routes secondaires en direction des parkings dô®change 
présentent des charges de trafic relativement élevées notamment, en raison de leurs 
interconnexions avec les jonctions autorouti¯res de lôA1. Côest particuli¯rement le cas dans ¨ 
Avenches et Payerne.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 2 : Charges de trafic journalier moyen (TJM) 2015 

1.2.3 Mobilité douce 

Les parkings dô®change sont reli®s au r®seau routier cantonal et communal. Les ®quipements 
tels que les pistes cyclables et les bandes cyclables nôont pas fait lôobjet dôun inventaire dans la 
présente étude. Il en va de même pour les accès piétonniers (trottoirs) entre les parkings 
dô®change et les quais de gares ou arr°ts de bus. 
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1.3 Origines et destinations des usagers aux P+Rail et aux parkings alternatifs 

Afin de pouvoir définir lôoccupation des parkings dô®change, il a ®t® r®alis® un relev® et une 
enquête de terrain. Le relevé a été effectu® sur les parkings dô®change tandis que lôenqu°te de 
terrain sur des parkings appelés « alternatifs » à proximité des gares. Pour ces derniers, il a été 
constaté que certains usagers pouvaient potentiellement utiliser des parkings à proximité des 
P+Rail, ceux-ci ®tant gratuits et sans contr¹le. Lôenqu°te a donc permis dôidentifier des usagers, 
qui de fait, utilisaient les parkings alternatifs mais prenaient les transports publics pour la suite 
de leur trajet.  

Ci-après, il est détaillé la matrice des origines ï destinations des usagers des parkings 
dô®change et alternatifs pour d®finir dans le chapitre suivant lôoccupation des parkings. La 
matrice a aussi permis de distinguer les usagers qui utilisent les parkings dô®change ou 
alternatifs pour leur fonction intermodale. Des autres usagers utilisent le stationnement pour 
des activités de proximité sans lôusage des transports publics. La premi¯re cat®gorie dôusagers 
est définie comme des « bons usagers », qui ont été retenus pour dimensionner par la suite les 
parkings dô®change. 

1.3.1 Matrice des origines 

Un relev® des plaques dôimmatriculation des usagers des P+Rail a ®t® r®alis® le 12 décembre 
2019 entre 9h00 et 10h00 afin dôobtenir lôorigine des pendulaires (cf. cartes des origines ci-
après). 

De plus, les voitures stationnées dans les parkings alternatifs1 dôAvenches, Payerne et Moudon 
ont été également relevées en septembre 2020 entre 6h15 et 8h45, dans le but dôidentifier sôil 
existe un potentiel int®r°t dans lôusage du P+Rail. 

Lôestimation des « bons usagers è des P+Rail sôeffectue en tenant compte des : 

¶ Principes-clés de la stratégie cantonale des interfaces de transport ; 

¶ Taux dôoccupation relev® aux P+Rail ; 

¶ Abonn®s mensuels et annuels aux P+Rail (centraux) dôAvenches, Payerne et Moudon.  

Du point de vue de lôanalyse spatiale, deux constats sont mis en évidence :  

¶ Une part des flux motorisés provient soit, dôune distance ®loign®e2 (>1h00), soit, dôune 
distance trop proche3 (<5-10min.), ce qui peut être interprété comme étant des usagers 
sans lien avec lôintermodalit® ;  

¶ Une part importante des flux est de courte distance (internes aux villes et villages) ce qui 
est encourageant pour favoriser le report modal vers les B+Rail4. 

Du point de vue de lôestimation des ç bons usagers » et du potentiel latent avec lôusage du 
P+Rail, lôanalyse montre que (cf. tableau 7) : 

¶ Le P+Rail de Payerne présente un taux de « bons usagers » avoisinant les 40%. Le solde 
est utilisé par des usagers en lien avec des déplacements intra-urbains ; 

¶ Les P+Rail sont faiblement à moyennement occupé ; 

¶ Les parkings alternatifs concurrence lôoffre P+Rail. 

                                                      
1 Parking nÁ1 dôAvenches et de Moudon. 
2 Intitulés « Flux parasites » sur la carte « Origines des usagers P+Rail ». 
3 Exemple avec le cas de Moudon. 
4 Notamment à Avenches, Granges-Marnand et à Moudon.  
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Origines ï P+Rail et parking alternatif n°1 de Moudon  

 

Origines ï P+Rail Lucens  
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Origines ï P+Rail Granges-Marnand 

 

Origines ï P+Rail Payerne 

 
















































































