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Introduction
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Organigramme

L 6 ®t estaanduite par les groupes suivants (cf. tableaux 1, 2 et 3) :

Comité de Pilotage (CoPil): Il a validé et choisi les principales options, qui lui ont été

soumises par le Groupe Technique.

Instances \
Communauté régionale de la Broye
(COREB)

Représentants

M. Pierre-André ARM (Directeur)

M. Olivier PICCARD (Vice-président)

Mme Carole PICO (Membre du Comité directeur)

M. Blaise CLERC (Président de la Commission des
transports)

ETAT DE VAUD (DGMR)

M. Pasquale NOVELLINO (Responsable de domaine)

ETAT DE FRIBOURG (SMo)

M. Grégoire CANTIN (chef de Service)

CFF

M. Thomas KRIENBUHL

Tableau 1 : Comité de Pilotage

Groupe Technique (GT) : Il a été l'organe opérationnel qui a suivi et orienté les différentes
étapes de la réflexion. Il a défini des éléments qui ont été soumis a la décision du CoPil.

Instances \ Représentants

Communauté régionale de la Broye
(COREB)

M. Pierre-André ARM (Directeur)

ETAT DE VAUD (DGMR)

. Dimitri DOROGI (chef de projet)

ETAT DE FRIBOURG (SMo)

. Simon KELLENBERGER (collaborateur scientifique)

COMMUNE DOAVENCHES

. Christian TREBOUX (représentant communal)

COMMUNE DE PAYERNE

. Frédéric MONNEY (représentant communal)

COMMUNE DOESTAVAYEFHF

. Eric REY (représentant communal)

COMMUNE DE MOUDON

. Lucas CONTOMANOLIS (représentant communal)

COMMUNE DE VALBROYE

M EYE4E4E4E4ES

. Eric MAIRE (représentant communal)

TRANSPORTS PUBLICS
FRIBOURGEOIS (TPF)

Mme Carole MOREL
Mme Manon CRAUSAZ

CARPOSTAL

Mme Mélodie GAMBERO

CFF IMMOBILIER

Mme Daniella MORANDI

Tableau 2 : Groupe Technique

Bur eau

Bur e aaude 6
CSD Ingénieurs SA

mandat® pour |

6®t ude

' Représentants

M. Luc TOMASETTI (chef de projet)

Tableau 3 : Bureau mandaté p o u r

| 6®t ude
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1.2 Périmétreetbutde | 6 ®t ude

La Communauté régionale de la Broye (COREB) élabore un plan directeur régional
intercantonal de la Broye (PDR). Dans ce cadre, elle a pour ambition, notamment, de planifier
| 6 am®I ilaonollité inermodale des pendulaires sur son territoire. Pour implémenter cette
planficiation, elle a conduit la présente étude, qui porte sur la définition des besoins en parkings
déo®changéhori zon 2cBaprés,prL@s eenrtaevalid r ®sul tat
principalement des éléments suivants :

1 Undiagnostic des parkingsd 6 ®c hange; exi st ant
Un dimensionnement des besoins futurs en parkingsd 6 ® c hang e

Desprincipesde gestion et doexpl oi t edstamsretfuluess p a

= =2 =4 =2

Des précisions surl es modal i t ®k6 ®lvbéeonbtsukeemhtibnsopour la réalisation
despar ki ngs ftér®c hange

1 Des recommandations issues de la présente étude pour implémenter le PDR de la COREB.

Le périmetrede | 6 ®t ude c dmniteseleslp OOREB, quuse didtingue par les districts
de la Broye-Vully pour le canton de Vaud et de la Broye pour le canton de Fribourg (cf. fig. 1).
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Abréviations

Pour la compréhension du lecteur , i | est fait mention des :abr ®vi a

i Park+Rail (P+Rail): Par ki ngs doé®change aux g destnés auxt hal
automobilistes :

1 Bike+Rail (B+Rail): Par ki ngs do6®change aux gares et hal
deux-roues motorisés (motos/scooters) et non motorisés (vélos)

En outre, au niveau des B+Rall, il est a noter que des projections au niveau des deux-roues

motori s®s ont ®t ® r ®al i s®s (4ilacenoiry a pas de pl ace
A noter finalement que | or squo6i | est «pakings d d®no h i ocgte wmoton
regroupe les deux définitions précitéesa i n s i  q upertamt SuRlés uealeroues motorisés.

D®marche de | 6®t ude

Le territoire de | a COREB s6®t end ds VWaud. Lée®td@dant on
planification des par kings do0ed dduacagans. Bnoeffet,le pas i
Service de la Mobilité (SMo) du canton de Fribourg a déja produit une étude relative aux
parkings ¢@¢o®chadrmeea s e mbdedribalrg enC20181t(ch mannexe M). Pour le
cantondeVaudet en particulier | a Broye vaudoi se, il n

Dans un premier temps, le travail présente une analyse et la définition des besoins en parkings

d 6 ® c h aaurgla partie vaudoise de la Broye. Dans second temps, il est repris et mis en

evidencel es r ®sul tats de dnda@matieceeEn fimalitthlo®tgedé spr ®s en:
coordination des résultats des deux cantons pour | 6ensepodbrl e du
obtenir une image cohérente des besoinsenp ar ki ngs d ég®izoh 2080y lee travail lsed

termine sur la présentation de recommandations etun  p | a&ction eh éa matiére.

Méthodologie

La m®t hodol ogi e pour | 6analyse et &okid®ds ndd®oha
pour la Broye vaudoise repose essentiellement sur :

1 Undiagnosticde | 6offre et de | a demande des parkings
T Une identification et une ®valwuation du potent.i

tantdu pointdevued e | 6i mp | a aphigue que du digh@sianmement ;
L6ensembl eesthsucttrd aatouade principes suivants :

T £tudier |1 es par ki nugared ét Baitds femogiaresr, el at i f s a

T Rabattre | es automobil i st awpluypeoche delleardonycéer, ki ngs d
T Utilisation des parkings dé®change en compl ®me
concurrencer ;

1 Localiser et dimensionner les parkingsd 6 ®c hange en coh®rence avec |

La méthodologie détaillée est présentée dans chaque chapitre. Il fautnot er qudi | noéa
®tudi ® | e potentiel de d®vel op mexmeseaaux dabasdanale ki ngs
présent travail. Lébamalemoetr ® qudi l néy avait pasizode pot
2030.
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PHASE O : Diagnostic

1 Etat des lieux

11

Le diagnostic vise adr es s er un bilan d®t ai ¢fffte@t dd la demandec t i onn
actuelle des par ki ng gde la pafiie vaadoigeede la COREB. Pour rappel, la partie
fribourgeoise est traitée en fin de rapport.

Situation P+Rail i B+Rail

Pour | a Broye vaudoi se, |l es parkings d&@lcylmange G
neuf par ki nguxgated Qucshnaaorgernés (cf. figure 1).

P+Rail:L6of fre est de 20 menplagarede Fabeg nescbnapte iaucune pace
de stationnements p®c i fi quement d®di ®e ~ | Qarersareeconsidétal i t ®
comme faisant partie du d®veloppement des par ki ng

En termes de localisation, les P+Rail se situent le long de la voie de chemin de fer CFF. Aucun

néest di stant de plus de 200 m tres des gares f
localisations centrales permettent aux usagers d 6 ef f ect uer ef fi cacement | e
le rail ou des lignes de bus. Entermesd 6 ® qu i p,eemelnst sl es P+ Rai | déAvencl
Moudon comptent une offre en car sharing de la société Mobility. Le P+Rail de Moudon

posséde également une borne de recharge électrique.

B+Rail, 16 o f ést @e 235 places de stationnement vélos. Elle est couverte, mais non-
s®curi s®e/ verrouil | ®enserlieyqgese B+Ra® | (uadi¢llement oPayerne) L 6
possédent des supports. A not er @as@nifbrmisésnet ergprmmigues pour sécuriser

des vélos a assistance électrique, qui sont plus lourds que les vélos classiques.

Des motos et scooters ont été recensés sous les couverts a vélos ou a proximité. Cependant, il
n 6 e xducuneglace dédiée a ces derniers.

ompore ombre de place de oue
are P+Ra de place B+Ra
0 e Vélos Motos/scooters
Faoug Non 0 Qui 20 0
Avenches Oui 27 Oui 20 0
Corcelles-Nord Oui 3 Oui 10 0
Corcelles-Sud Oui 5 Oui 14 0
90
Payerne QOui 86 QOui (estimé : 54 sans support / 0
relevé : 36 avec support)
Granges-Marnand Oui 17 Oui 20 0
Henniez Oui 6 Oui 15 0
Lucens Oui 27 Oui 18 0
Moudon Oui 30 Oui 28 0
TOTAL 201 235 0]

Tableau 4 : Inventaired e s par ki n gdansda®B®yevaudoiges état octobre 2020

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 8
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1.2 Accessibilité aux parkingsd 6 ®c hang e

1.2.1  Transports publics

Les parkianpgenddé®eh avec | 6®tude sorfudpdrdesiigeesvi s d
régionales ferroviaires S5 et S9. La ligne régionale S8 compléte la desserte entre Palézieux et

Payerne. Da n s | 0-®Ouest, laElgre régionale S30 relie Yverdon-les-Bains, Estavayer,

Payerne et Fribourg.

Les par ki ng sontédgal®uehtaetiés aux lignes de bus régionales CarPostal et TPF a
| 6 exc e ptgares me Fhaug, Corcelles-Sud, Corcelles-Nord et Henniez qui sont desservis
uniguement par une ligne ferroviaire.

Entermes de qualit® de | @afammeederte alrdkn nigd AR®c hang
bénéficie du niveau A. Lagarede Payerne constitue ainsipridcipal ni ud
de la région broyarde. Les p achangeandy® A vdedn ¢ h e s ;SudC@ranges-Marrarsd,
Lucens et Moudon b®&n®fi ci ent nivdad CnlLes ggresade iFdo®, de de
Corcelles-Nord et Henniez sont classées en catégorie D.

Le tableau 5, ci-dessous, décritl a desserte des gares, g uéchasgent r el
étudiés.

Qualité

Lignes ferroviaires
de la 9

Lignes de bus

Gares desserte Cadence (a . Cadence (a
(ARE) Ligne | 6h e(u rf Arr:]pllt_ude Ligne | 6h e(u r | Amplitude
pointe) oraire pointe)
Faoug S9 a I'neure 5h-24h
S9 a I'neure 5h-24h 533 (CP) a I'heure 6h-18h
S5 a I'heure 5h-24h 535 (CP) a I'heure 6h-20h
Avenches C 538 (CP) a I'heure 7h-18h
540 (CP) a I'heure 6h-20h
556 (TPF) a I'heure 5h-18h
Corcelles- | p s9 a I'heure 5h-24h
Corscl:eljl es- C S30 |alademi-heure | 5h-23h
S8 a I'heure 6h-20h 560 (CP) a I'heure 6h-18h
Payerne A S9 a I'heure 5h-24h 561 (CP) a I'heure 5h-19h
S5 a I'heure 5h-24h 562 (CP) a I'heure 6h-19h
S30 |alademi-heure | 5h-23h
Granges- c S9 a I'neure 5h-24h 564 (CP) a I'neure 5h-18h
Marnand S8 a 'neure 6h-20h
Henniez D S8 a I'neure 5h-24h
S9 a I'heure 6h-20h 478 (TPF) a I'heure 6h-18h
Lucens C S8 a I'heure 5h-24h 475 (CP) a I'heure 6h-19h
445 (CP) a I'heure 6h-18h
S9 a I'heure 6h-20h 475 (CP) a I'heure 6h-19h
S8 a I'heure 5h-24h 440 (CP) a I'heure 5h-19h
Moudon C 474 (TPF) a I'heure 5h-19h
660 (CP) a I'heure 5h-19h
445 (CP) a I'heure 6h-18h

Tableau 5 : Matrice de la desserte en transports publics

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 9
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1.2.2 Transport individuel motorisé

Les

par ki ngdeladrépgi®cde @ Brgye vaudoise ont une bonne desserte par le réseau

routier en raison de leur proximité avec le réseau routier cantonal. En 2015, la RC1 présente le
trafic journalier moyen (TJM) le plus chargé avec environ 12'000 véhicules entre Moudon et
Granges-Marnand (cf. fig. 2). Le trafic est plus faible entre Payerne et Avenches avec environ
10'000 véhicules/jour. Certaines routes secondaires en direction des par ki ngs

présentent des charges de trafic relativement élevées notamment, en raison de leurs

interconnexi avec |

Avenches et Payerne.

ons es

jonctions

autorout

T

$7 Payerne
&

s R
L GrangesiMarnand

& Al i :

P,

A4 Corcelles-No
&
PRAE [ Slgssud

4 Kilométres

4 J‘v‘
N
Légende
Routes cantonales P+R
Trafic journalier moyen (TJM) 2015 E PR
— <200
Pas de P+R
— <400 w
<600 —— Réseau de transports publics - Bus
— <500
== Chemin de fer
— 51000
— <1200 3 Limite adminisirative du district Broye-Vully
- Autoroute

COREB
Etude pour la planification de P+R & I'échelle
régionale

Trafic journalier moyen (TJM) 2015
District Broye-Vully (VD)

DiAGNOSTIC
CSDINGENIEURS®

s

CREDITS

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo

Figure 2 : Charges de trafic journalier moyen (TJM) 2015

1.2.3 Mobilité douce

Lespar ki ngs sont

tels que |

déo®change
es pistes

cyclabl es

®s au
et | es

rel i

do6®c he

“res

r ®seauntsrouti e

bandes

présente étude. Il en va de méme pour les accés piétonniers (trottoirs) entre les parkings

dé®change et |l es quais. de

gar es ou
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1.3 Origines et destinations des usagers aux P+Rail et aux parkings alternatifs

Afin de pouvoir définrl 6occupati on des parkings doé®change, |
enquéte de terrain. Lerelevé aétéef f ect u® sur | es par lgiuregd 6kO@auifar
terrain sur des parkings appelés « alternatifs » a proximité des gares. Pour ces derniers, il a été

constaté que certains usagers pouvaient potentiellement utiliser des parkings a proximité des
P+Rail,ceux-ci ®t ant gratuits et sans contr?tl]le. LéenquS
qui de fait, utilisaient les parkings alternatifs mais prenaient les transports publics pour la suite

de leur trajet.

Ci-apres, il est détaillé la matrice des origines i destinations des usagers des parkings
dé®change et alternatifs pour de®finir darnas | e ¢
matrice a aussi permis de distinguer les usagers qui utlisent | e s parkings doé®ch
alternatifs pour leur fonction intermodale. Des autres usagers utilisent le stationnement pour

des activités de proximité s ans | 6usage des transports publics.
est définie comme des « bons usagers », qui ont été retenus pour dimensionner par la suite les
parkings doé®change.

1.3.1 Matrice des origines

Un relev® de

s plagques doéi mmatricul ati otécethlmes usag
2019 entre 9h0O0

et 10h00 afin (cfcéeartes desndriginesicéor i gi |

apres).

De plus, les voitures stationnées dans les parkings alternatifs!d 6 Avenches, Payerne ¢
ont été également relevées en septembre 2020 entre 6h15 et 8h45, dans |l e bsuGgildéi d
existe un potentieli nt ®r °t dans | 6usage du P+Rai l

L 6 ematton des « bonsusagerse des P+Rail sdéeffectiue en tenant
1 Principes-clés de la stratégie cantonale des interfaces de transport ;

T Taux dbéboccupation relev® aux P+Rail

T Abonn®s mensuels et annuels aux P+Raudbn. (centr au

Du point de vue deeuxicénstatsssbnynsiseen évidemdei al e,

1 Une part des flux motorisés pr ovi ent soi t, do6dé(m>lhdliOs)t,anc@i t®I
distance trop proche® (<5-10min.), ce qui peut étre interprété comme étant des usagers
sans |lien aveg¢ | dintermodalit®

1 Une part importante des flux est de courte distance (internes aux villes et villages) ce qui
est encourageant pour favoriser le report modal vers les B+Rail“.

Du point de vue dddond sagerd» em@utpiodende ! ¢l at ent ave
P+Rail,lbanal yse montre :que (cf. tableau 7)

1 Le P+Rail de Payerne présente un taux de « bons usagers » avoisinant les 40%. Le solde
est utilisé par des usagers en lien avec des déplacements intra-urbains ;

1 Les P+Rail sont faiblement a moyennement occupé ;

T Les parkings alternatifs concurrence | 6o0ffre P+

lparkingn A1 d6Avenches et de Moudon

2 Intitulés « Flux parasites » sur la carte « Origines des usagers P+Rail ».
3 Exemple avec le cas de Moudon.

4 Notamment & Avenches, Granges-Marnand et & Moudon.

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 11
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Origines i P+Rail et parking alternatif n°1 de Moudon

COREB
Etude pour la planification de P+R a I'échelle

régionale

Or
District Broye-Vully (VD) - Moudon
DIAGNOSTIC 003g

Légende

P
Parcomeétre collectif et P+Rail

~——— Moudon

Nbre de voiture selon provenance
1

8

15

23

Flux parasite

P+R
Pas de P+R

Autoroute

blxmi Q0]

Chemin de fer

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo

COREB
Etude pour la planification de P+R a I'échelle
régionale

Origine des usagers P+R
District Broye-Vully (VD) - Lucens
DIAGNOSTIC 003f

Légende

Provenance des usagers P+R
Parcomeétre collectif et P+Rail

—— Lucens

Nbre de voiture selon provenance
1

8

15

23

Flux parasite

P+R
Pas de P+R

Autoroute

NS -HAN TR R

Chemin de fer

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo
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Origines i P+Rail Granges-Marnand

COREB

Etude pour la planification de P+R a I'échelle
régionale

Origine des usagers P+R

District Broye-Vully (VD) - Granges-Marmnand
DIAGNOSTIC 003e

Légende

Provenance des usagers P+R
Parcometre collectif et P+Rail

Granges-Marnand
Nbre de voiture selon provenance
1
8
15
23
——— Flux parasite
P+R
P+R
Pas de P+R

Autoroute

] =m

Chemin de fer

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo

COREB

Etude pour la planification de P+R a I'échelle
régionale

Origine des usagers P+R

District Broye-Vully (VD) - Payeme
DIAGNOSTIC 003d

Légende

Provenance des usagers P+R
Parcométre collectif et P+Rail

——— Payemne

Nbre de voiture selon provenance
1

8

15

23

Flux parasite

P+R
Pas de P+R

Autoroute

blxmi 00

Chemin de fer

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo
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Origines 1 P+Rail Corcelles-Sud

COREB
Etude pour la planification de P+R a I'échelle

régionale

Origine des usagers P+R

District Broye-Vully (VD) - Corcelles Sud
DIAGNOSTIC 003¢

Légende

Provenance des usagers P+R

Parcométre collectif et P+Rail
Corcelles-Sud

Nbre de voiture selon provenance

1

—
- 15

23

Flux parasite
P+R
P I

{ﬁr Pas de P+R
e Autoroute

=cmc Chemin de fer

1 Kilométres
1
Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo

COREB

Etude pour la planification de P+R a I'échelle
régionale

Origine des usagers P+R
District Broye-Vully (VD) - Corcelles Nord
DIAGNOSTIC 003b

Légende

Provenance des usagers P+R
Parcométre collectif et P+Rail

—— Corcelles-Nord
Nbre de voiture selon provenance

1

- 8
- 15
-
P+R
E P+R
71\‘7 Pas de P+R

Flux parasite
e Autoroute
e

Chemin de fer

0 0.17.0.35 0.7 Kilométres
e s o e

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo
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Originesi P+ Rai |l et parking alternat

if nAl d6Avenches

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully

COREB
Etude pour la planification de P+R a I'échelle

régionale

- - R
District Broye-Vully (VD) - Avenches
DIAGNOSTIC 003a

Légende
[P
Parcometre collectif et P+Rail
—— Avenches

Nbre de voiture selon provenance

Flux parasite

P+R
Y¢ PasdeP+R
e Autoroute
e

Chemin de fer

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo
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1.3.2 Matrice des destinations

Dans | e but dé®valuer |l es potentiels wusagers P+
originess<destinations (OD) qui pr ®sentent une deompat.i
district de la Broye-Vully. Les destinations aux centralités urbaines/métropolitaines et aux

centres secondaires ont été identifiées en tenant compte du relevé structurel 2011-2015 du

Canton de Vaud et des temps de parcours en automobile et TP.

La syntheése des paires OD retenuespour | 6 ®val uati on desP+Ralestlat i el «
suivante (cf. tableau 6) :

Destinations pendulaires attractives

P+Rail -

Hors du District Broye-Vully Au sein du District Broye-Vully
Lausanne Payerne

P+Rail de MOUDON
Berne Avenches
Lausanne Avenches

P+Rail de LUCENS
Yverdon-les-Bains Payerne
Lausanne Payerne

P+Rail de GRANGES- Yverdon-les-Bains

MARNAND Fribourg

Estavayer
Lausanne Avenches

Yverdon-les-Bains
P+Rail de PAYERNE

Fribourg
P+Rail DE CORCELLES-SUD

. Estavayer
P+Rail DE CORCELLES-NORD

Murten / Morat

Berne
Lausanne Payerne
Fribourg
P+Rail déAVEN Estavayer
Murten/Morat
Berne / Yverdon
Payerne
Gare CFF de FAOUG Granges-Marnand / Valbroye
(potentiel) Berne
Lucens
Moudon
Gare CFF de HENNIEZ Lausanne Avenches
(potentiel) Murten / Morat

Tableau 6 : Paires Origine (P+Rail) - Destination

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 16
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1.4 Occupationd e s

L6ocduwmatdes

par ki ngs

dé®change

entre 09h00 et 10h00. A partir de ce relevé, il
utilisant le P+Rail dans sa vocation premiére. lls sont définis comme de « bons usagers ». Le
relevé a également permis de recenser le nombre de vélos et motos/scooteurs situés aux

B+Rai |l . Pour

rappel, |l es

a ®t ®

I 6i nt er lmatitisant lestpl@ces destinées aux vélos.

Par ailleurs, il a

®t ®

constat® qudune

possible

S®r i

e

mot os/ scooter

p ar k iestgssue dutrefewéhgai a gté effectué en décembre 2019

dbéest i me

ddbusagers

prévu par le P+Rail lors du méme relevé. Il faut noter que ce type de stationnement provient,

notamment,de | 6absencaeddegmettbbint @es
ou | e manque

de

cont

rtles

en font

| 6i nter modal i po® Jes lpisirs ou leskaechatp de proximité.

Le relevé a ensuite été complété par une enquéte de terrain en septembre 2020, entre 6h15 et
par ki ng squidgeé dteehtalong & proximité

8h45 sur des parkings alternatifs a u x

immédiate des gares (a moins de 200 metres). En effet, il a été constaté que certains usagers
pouvaient potentiellement utiliser des parkings a proximités des P+Rail, ceux-ci étant gratuits et
sans contrtl e.
parkings alternatifs mais prenaient les transports publics pour la suite de leurs trajets. lls sont

définis comme de « bons usagers &

Léenqu©°te

potentiels

a donc

de parkings alternatifs sont dotés du symbole (*) dans le tableau 7.

Dans ce cadre, le tableau 7 montre la capacité actuelle d e s

par kings

p 0 u r Led garasxai disposehe s

du relevé de tous les usagers des P+Rail (bons usagers et autres usagers) en mettant en
parallele la synthése du travail, quiaper mi s
parkings alternatifs. En outre, il est a constater que le P+Rail de Payerne est largement utilisé a

dbéautres

fins

que

S a

desti
Granges-Marnand, les parkings alternatifs « concurrencenté | e s

d 6 e shbnis meagers 3 aus P+Rail et

nat.

on

premi re.
P+Rai l

A

de P+Rail, néanmoins, il y a des « bons usagers » potentiels sur le parking alternatif. Pour

Henni ez, |

Pour les deux-r o u

ddbautr.es f

e jour

e s, uniquensebtaleg rielevés.

i ns

P+Rail

du

rel ev®,

Relevé aux P+Rail

i bonsrugagersp.a s

lalpas ®té identifié s 6 iagissast de
« bons usagers » de B+Rail ou simpleme n tusadeds profitant de la structure a disposition pour

Enquéte aux

parkings
alternatifs

B+Rail

Relevé aux

B+Rail

» Tous « Bons « Bons . | Usagers | Usagers
Capacité les usagers du usagers pour Capacité Vélos MOLoS
usagers | P+Rail » P+Rail »
Faoug (*) 2 20 10
Avenches (*) 27 5 4 1 20 7 8
Corcelles-Nord 3 1 1 10 2
Corcelles-Sud 5 2 2 14 5 3
Payerne 86 74 34 90 8 4
Granges-Marnand (*) 17 5 2 4 20 18 3
Henniez 6 3 15 1
Lucens (*) 33 1 1 2 18 2 1
Moudon (*) 30 2 2 12 28 8
TOTAL | 206 93 | 46 21 235 60 20
Tableau7:Taux dobéboccupation des-roR$sR et relev® des

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully
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Gestion et exploitation

La tarification des différents P+Rail est globalement harmonisée tant au tarif journalier,
mensuel et (df.uablean 8).uSedl, le P+Rail de Payerne a une tarification [égérement
plus élevée. Le stationnement des P+Rail est régulé par des parcometres collectifs contre
paiement et autorisé aux détenteurs des cartes CFF (abonnés). Le P+Rail de Corcelles-Nord
n @pas de signalisation verticale régulant les trois places de stationnement.

Concernant les parkings alternatifs (cf. tableau 9), a Faoug, Avenches, Lucens et Moudon, il
existe des offres de stationnement fortement attractives en raison de leur proximité a la gare
CFF et de la gratuité de longue durée des parkings communaux en question. A Moudon
particulierement, il y a deux parkings gratuits avec la possibilité de se parquer dix heures.

. . Tarification i
Gares/P+Rail P+Rail I?ron de
stationnement
Annuel
Faoug Non -
Parcomeétre collectif
Avenches Oui 1 CHF 4 CHF 40 CHF 400 CHF et détenteur de
carte CFF
Corcelles-Nord Oui Non-identifié
Mise a ban ;
Corcelles-Sud oui | Non- 4CHF 40 CHF 400 CHF | Parcometre collectif
identifié et détenteur de
carte CFF
Parcometre collectif
Payerne Oui 1 CHF 5 CHF 50 CHF 500 CHF et détenteur de
carte CFF
Parcometre collectif
Granges-Marnand Oui 1 CHF 4 CHF 40 CHF 400 CHF et détenteur de
carte CFF
Henniez Oui Non-identifié
Parcomeétre collectif
Lucens QOui 1 CHF 4 CHF 40 CHF 400 CHF et détenteur de
carte CFF
Parcomeétre collectif
Moudon QOui 1 CHF 4 CHF 40 CHF 400 CHF et détenteur de
carte CFF

Tableau 8 : Tarification du stationnement au P+Rail

Parking alternatif 1 Parking alternatif 2

Gares P+Rail . . N
Tarification Distance a la L . .
(heures) gare Tarification (heures) | Distance a la gare
Faoug Non Gratuit ~20m. Gratuit ~ 40m.
Avenches Oui Gratuit ~200m.
Granges- Oui Gratuit ~200m. -
Marnand
Lucens Oui Gratuit ~ 200m.
Moudon Oui Gratuit (max. 10h) ~100m. Gratuit ~120m.

Tableau 9 : Parkings publics alternatifs et concurrentiels aux P+Rail
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2

Constats et enjeux

Le diagnostic ci-avant permet de faire une premiéere synthése des constats et enjeux a venir. lls

sont décrits ci-dessous :

CONSTATS

ENJEUX

Faible taux
générale

T Am®Il i orer | dattracti

Capital de réserve de
places P+Rail
disponible

1 Occuper les places de stationnement
P+Rail inutilisées

Concurrence des
parkings publics
alternatifs™ | 6 of f
P+Rail

1 Optimiser la gestion des parkings
communaux gratuits, de longue durée et
proches des gares CFF

1 Agir sur la gestion du stationnement
aux lieux de travail

Fai ble taux
dans certaines gares

T Am®I| i orteracltdavti t ® de

Empiétement des deux-
_ roues motorisés sur les
B+Rail places vélos

1 Créer une offre de stationnement
séparée pour les deux-roues motorisés

Motos/scooters

Infrastructures de
stationnement vétustes

1 Améliorer les types de supports et les
abris

Encombrement de vélos
abandonnés (dits vélos-
ventouses ou épaves)

1 Retirer les vélos-ventouses ou/et
épaves des places de stationnement sur
le domaine public

Tableau 10 : Synthéese des constats et enjeux
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PHASE 1: Estimation du potentiel actuel
d 6 us ag &krpar cdmmune

1 Démarche de travalil

11

Méthodologie
La base de travail pour estimer | e potentiel dou
(RS). Apartrd6un ®chantillon repr®sentatif, Il e RS pern

Origines- Destinations (O-D) des pendulaires actifs et automobilistes (PAA).

Sur cette base, il sbéagit dobédesti mer-Ddea PAAayamimune |
une destinationc ompat i bl e avec | 6 lediatgcede k& 8roye-Vuly{RAA-@R).N s

Pour cela, on analysera la qualité de la desserte TP a destination et la comparaison des temps

de parcours entre voiture et TP. Les flux correspondants peuvent entrer, sortir ou étre internes

au p®rim tre dbéintervention.

La part des habitants mal desservis en TP au domicile est définie sur la base du tableau fourni
par la DGMR indiquant les habitants par commune et par zone de qualité de desserte (qualité

de desserteen TP ° | 6®t at actuel ). -ER aBhtnhodéebt ampipi i
ddact i fases putomabilistes mal desservis (= niveau de qualité de la desserte en TP ARE

de niveau E et hors zone) par les TP et dont la destination est compatible avec | Gaage

P+R (PAA-PR-MD).

Enfin, il est admis que pourrétastationnerdans andaRpibne | i st e
dotpasdi sposer déune place de stationnement gar ant
cbestasde 5% des dbéactifs pendul aires automobilist
résultat obtenu lors de | 6 ®t egaente (PAA-PR-MD) afin dbéestimer |l e po

des P+R par commune (public-cible des P+R) (cf. fig.3).

Habitants du périmeétre de réflexion

Pendulaires actifs

Pendulaires actifs automobilistes

Pendulaires actifs aut bilistes ayant une destination
compatible avec I'usage d’un P+R

Pendulaires actifs aut bilistes mal d. vis
en TP, ayant une destination compatible avec
l'usage d’'un P+R

x15%
Pendulaires actifs
automobilistes mal desservis
en TP, sans place de
stationnement garantie a

destination, ne vivant pas
dans un rayon de 500m.
autour de la gare CFF et ayant
une destination compatible
avecl 6usage doun

Figure 3: M®t hode pour | 6estimation du [Boutce:DEMRe;ladamiéd:CSDager s P+ R
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1.2 Périmetre de réflexion

Le périmetre de réflexion a pour objectif de mettre en lumiere les communes vaudoises et
fribourgeoises pertinentes dans laibd differerdant duon du
p®rim tre doé®t.ude (cf. figure 1)

Les critéres de délimitation du périmétre de réflexion se base sur :

1 La stratégie cantonale (VD) des interfaces de transport de voyageurs (PDCant.) ;

1T Lébaccessibilit® routi re entre | aaldolmBroye-e dobéor

Vully ;
1 Une faible qualité de desserte en TP au domicile ;
|l es temps de parcours TP et TI

T Ldarbitrage avec
Le périmétre de réflexion (cf. fig. 4) se compose ainsi de 48 communes issues du district de la

Broye-Vully, des cantons de Vaud et de Fribourg. Elles répertoriés dans le tableau 11 ci-apres.

~
A

4
L4 l,
14
Lacde )1 Yot !
Morat 7 ]
){Faoug :
() 1
1
1 \
] 1
1] 1
I 1
R Lacde Avenches | !
: Neuchatel O 4o
1 1 ’ Ay
1 l' A
1 ! ‘l
’ ot L3 1
' idi ’ ’
L Domdidier o /
’
.

4
ODom pierre" .
,-O Léchelles 4

- ~

-

O-==>

4 L
K Estavayer Cu

-
-
-

[ Broye-vully

E Canton de Vaud

[ Broye
[E=] canton de Fribourg
Gares étudiées pour la

O stratégie P+R et B+R 5
s=== Li CFF 0
ignes @ :

A}
| 6esti mation dualpotenti el

débusage

Figure 4 : Communes considéréesp o u r

21
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Résultat

21 Potenti el ddlpasagnreunes P+ R

Le tableau 11 synthétise| e pot ent i el ail gab eomraugesen distinguam les 2 étapes
finales de régression mathématique.

Les communes présentant les potentiels les plus élevés sont :

1 Vully-les-Lacs ;

1 Lucens;

1 Valbroye.

Au total, 228 pendulaires actifs automobilistes mal desservis en TP, dont il est supposé
gudi |l s n 6 @lade dpsstasonmement garantie a destination, ne vivant pas dans un
rayon de 500m. autour delagareet ayant une destination com
P+Rail sont estim®s sur | 6ensemble du p®ri m t

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 22
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Pendulaires actifs automobilistes
Pendulaires actifs mal desservis en TP, sans place
automobilistes mal de stationnement garantie a
desservis en TP, ayant destination (15%), ne vivant pas

Périmetres Communes N
une destination dans un rayon de 500m. autour

compatible avec de la gare CFF et ayant une
| 6usage albdu destination compatible avec
| 6usage aldbun P+F

AVENCHES 38 6
BUSSY-SUR-MOUDON 27 4
CHAMPTAUROZ 3 1
CHAVANNES-SUR-MOUDON 6 1
CHEVROUX 38 6
CORCELLES-LE-JORAT 0 0
CORCELLES-PRES-PAYERNE 43 6
CUDREFIN 48 7
CURTILLES 23 3
DOMPIERRE (VD) 12 2
> FAOUG 9 1
3 GRANDCOUR 37 6
@ HENNIEZ 33 5
g HERMENCHES 10 1
@ LOVATENS 23 3
f LUCENS 161 24
S MISSY 16 2
k3] MOUDON 86 13
= PAYERNE 67 9
a PREVONLOUP 13 2
ROPRAZ 0 0
ROSSENGES 3 1
SYENS 34 5
TREY 64 3
TREYTORRENS 17 3
VALBROYE 141 21
VILLARS-LE-COMTE 29 4
VILLARZEL 16 2
VUCHERENS 3 0
VULLIENS 3 0
VULLY-LES-LACS 200 30
§ 8534 JORAT-MENTHUE 10 2
S 0T e >
ES w223
ESocp®2>
52l MONTANAIRE 54 8
o> 0O~
CHEIRY 32 3
GLETTERENS 13 2
2 MONT-VULLY 33 5
_9 VALLON 7 1
9 SURPIERRE 49 4
§ PREVONDAVAUX 6 1
9 MONTAGNY 82 12
= TORNY 45 3
@ MISERY-COURTION 20 3
= COURTEPIN 23 3
1S CHATONNAYE 10 1
E MENIERES 12 2
O FETIGNY 26 4
URSY 19 3
TOTAL 1644 228

Tableau11l: Pot ent i el aild@taill pag@mrsuneP + R
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PHASE 2 Af fectation du ©pot
P+R sur les arréts TP

1 Démarche de travalil

11

1.2

Méthodologie

En fonction de | 6origine-Detcodie elraa®destl gansPRt emtd e
par commune (selon phase 1) est affecté sur les arréts du réseau TP en prenant en
consid®ration | 6®volution planifi®e des r ®seaux
sbagit de
1 Identifier le bassin versant de chaque arrét TP, en fonction du réseau routier qui le dessert

et du lieu de destination du pendulaire automobiliste (acc e ssi bl e en TP depui s

Le résultat obtenu est une liste des arréts TP pour lesquels une fonction P+R peut se justifier
ainsi que | egemoorrespohdant d chatui descas arréts (cf. fig. 5).

~ ligne de Transport public

o arrét de Transport public

Potentiel -

d’usagers , ) bassin versant de I'arrét
! \ ,  de Transport public

périmétre de réflexion

O périmétre d'intervention

Figure 5: Méthodepourl 6 af f ect ati on du potentiel déusagers P+R sur |e

Bassins versants dbéorigines

Léobjectif de |l a phase néA@t cehs iPéRaibpou ehag@etgare mi ner
ferroviaire, y compris celle de Faoug qui ne compte pas actuellement de P+Rail.

Un bassin versant (ci-apres «BVe) correspond ~ | a zone de chal an
en tenant compte du réseau routier qui le dessert, du lieu de destination du pendulaire
automobiliste et de la stratégie cantonale vaudoise des interfaces de transports (PDCant. 2019).

Au total, 8 bassins versants ont été jugés pertinents sur le périmétre de réflexion préalablement

identifié (cf. fig.6).
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Gletterens
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Figure 6 : Bassins versants

COREB

Etude pour la planification de P+R 3 I'échelle
régionale

Bassins versants
District Broye-Vully (VD)

CSDINGENIEURS+ e
- P -

MB01083 2 10

CREDITS

Données: ASITVD, Swisstopo
Fond de carte: Swisstopo
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2 Reésultat

2.1 Affectation du potentiel

Les P+Rail d 6 Av e nGranges-Marndhd drainemieneptus de 60% des potentiels
usagers issus du périmetre de réflexion :

f

Le P+Rail de Moudon, bénéficant d 6un ni veau de qualitd®@&P,de de
drainerait potentiellement 50 usagers P+R additionnels, correspondant a environ 20%
du nombre total de pendulaires actifs automobilistes mal desservis en TP, sans place de

stationnement gar antie © destination et ayant wune de:
P+R sur | 6ensemble duy p®rim tre de r®fl exion
Le P+Rail de Lucens, bénéficant ddun niveau de qualit® ,de de:

drainerait potentiellement 27 usagers P+R additionnels, correspondant a environ 15%
du nombre total de pendulaires actifs automobilistes mal desservis en TP, sans place de

stationnement garantie ° destination et ayant [
P+R sur | 6ensemble idu p®rim tre de r ®fI| ex
Le P+Rai | d 6, Hhénéfinianedcd6un niveau de qualit® ,de des

drainerait potentiellement 17 usagers P+R additionnels, correspondant a environ 7% du
nombre total de pendulaires actifs automobilistes mal desservis en TP, sans place de

stationnement garantie © destination et ayant
P+R sur | 6ensemble du p®rim tre de r®fl exion
Le P+Rail de Granges-Marnand, bénéficiantd 8un ni veau de qualit® de

TP, drainerait potentiellement 31 usagers P+R additionnels, correspondant & environ

15% du nombre total de pendulaires actifs automobilistes mal desservis en TP, sans place

de stationnement garantie ° destination et aya
déun P+ R s wedupérinétre sleeréfiéxion ;

Le P+Rail de Payerne, bénéficant ddun ni veau de qualit® ,de de
drainerait potentiellement 37 usagers P+R additionnels, correspondant a environ 15% du
nombre total de pendulaires actifs automobilistes mal desservis en TP, sans place de

stationnement garantie ° destination et ayant [
P+R sur | 6ensemble du p®rim tre de r®fl exion
Les P+Rail de Corcelles-Nord / -Sud, bénéficiant d un ni veau de qualit6¢a

respectivement C et D par les TP, draineraient potentiellement 11 usagers P+R
additionnels, correspondant a environ 7% du nombre total de pendulaires actifs
automobilistes mal desservis en TP, sans place de stationnement garantie a destination et

ayant une desti nati on compati ble avec | dusage dbéun P+
réflexion ;
Le P+ Rai | d 6 A béndficamtedsb un ni veau de qualit® ,de de

drainerait potentiellement 52 usagers P+R additionnels, correspondant & environ 21% du
nombre total de pendulaires actifs automobilistes mal desservis en TP, sans place de

stationnement garantie ° destination et ayant [
P+R sur | 6ensemble du p®rim tre de r®fl exion
La gare CFF de Faoug, bénéficant dbun ni veau de qualit® ,de des:s

drainerait potentiellement 3 usagers P+R additionnels, correspondant & environ 1% du

nombre total de pendulaires actifs automobilistes mal desservis en TP, sans place de
stationnement garantie a destinatonet ayant wune destination compa
P + R s u emble Guepérimeétre de réflexion.

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 26



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Le tableau 12, ci-de s s o u s

synt h®ti se |

(gare) en tenant compte des communes par BV.

Bassin
versant
(GAY)

P+Rail

AFFECTATI ON DU POTENTI EL

P+RAIL

Communes du BV

Moudon, Montanaire, Bussy-sur-Moudon,
Rossenges, Lucens, Chavannes-sur-

Potentiel
déusagée

D

6affect aéariagéht TPd u

P+Rail de MOUDON Moudon, Ursy, Syens, Hermenches, Jorat- 50
Menthue, Corcelles-le-Jorat, Ropraz,
Vucherens, Vuillens
Lucens, Villars-le-Comte, Prévondavaux,
P+Rail de LUCENS Il Curtilles, Dompierre (VD), Lovatens, 27
Prévonloup
P+Rail de HENNIEZ 1l Henniez, Valbroye, Villarzel 17
P+Rail de GRANGES- Valbroye, Treytorrgns (Paygrne), o
MARNAND [\ Champtauroz, Cihelry, Surpierre, Ménieres, 31
Trey, Torny, Chatonnaye
P+Rail de PAYERNE v Payerne, Fétigny, Montagny, Grandcour, 37
Chevroux
P+Rail de CORCELLES- v Gletterens, Vallon, Missy, Corcelles-pres- 1
NORD / -SUD Payerne
P+Rail de AVENCHES VI Avenches, Monf[-VuIIy, CuQrefin, Vully-les- 52
Lacs, Faoug, Misery-Courtion
Gare CFF de Faoug Vil Courtepin 3
TOTAL 228
Tableau12: Af fectati ons du pistresnaréteTP (gaddsusager s P+R
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PHASE 3: Conversion du pot e
en demande théorique

1 Démarche de travalil

1.1 Méthodologie

A chaque arrét TP ol une fonction P+Rail peut se justifier, un « taux de capture » est a définir

af i af fdibner l e potenti el débusager s obteepotantiele n phe
débusagersande demoncr ®tiser ° I 6horizon de planif
en compte des projections et des hypothéses qualitatives de travail, comme par exemple les

actions possibles sur le stationnement aux lieux de destination, les conditions de circulation en
accésaces!l i eux, | accebéPbol ut Ponydbabl®sé¢ daxgdne ntt maa
de la population. Une analyse de sensibilité faisant varier ces critéres doit permettre de définir

un nombre théorique de places P+Rail a réaliser pour chaque arrét. Le cas des pendulaires

dont le lieu de destination est la région lausannoise doit étre considéré avec une attention
particuli re, compte tenu de | 6i mpact débune ®ve
longue durée (ycomprisla r ®duct i on ailausahndisej. f r e P+R

1.2 Demande théorique de places de stationnement P+Rail

L 6 o b jpencipal de cette phase consiste aconvertir | e potentiel dbéus
dans les phases n°l et n°2 en potentiel/demande théorique d 6 us agetRs P
supplémentaire a satisfaire en 2030. Il est important de noter que ce potentiel/demande

t h®or i que d a@blsspplgneentaire e c€dhstitue pas encore le nombre de places de
stationnement P+Raile f f ect i ves ~ r ®a | Afisdeprocéderladalcanveisianodn 2 0 3 0 .
potenti el d &l ersdangaade théoRgtieRune analyse de sensibilité a été réalisée en

tenant compte des tendances prévues en termes de comportement de mobilité.

Premiérement,sel on | e D®partement f®IPraatandepdodtesyvideonh
de la communication (DETEC), la croissance économique et démographique laisse entrevoir
une progression des d®pl acement s 7).enterBesids tsaic -~ I 6 h

voyageurs, les transports publics devraient connaitre une augmentation de +51%, les modes
doux de +32% et les transports individuels motorisés de +18%.

Deuxiemement, les pratiques intermodales TIM+TP représente seulement 1% de | 6 ensembl
des déplacements en Suisse 5.

Enfin, selon la récente enquéte sur les logiques de choix modal auprés de la population active

du Grand-Genéve®, il y a une tendance au report modal depuis ces dix derniéres années.

L6O®t ude memotaramentguanti es automobilistes exclusifs
sont de plus en plus faible. En somme, la population tend a étre peu ou prou multimodale dans

ses comportements de mobilité.

5 6t- bureau de recherche (2019). La répartition modale du transport de voyageurs en Suisse i synthése et enjeux pour les
transports publics. ARE, UTP, LITRA.

6 Kaufmann, V. ; Gonzalez, J. ; Bernier, E. ; Drevon, G. & Messer M. A. (2019). Analyse des logiques de choix modal auprés de
la population active du Grand Genéve. Lausanne.
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o/ 0, S +.1
+25% +37% I part du rall augmente plus
T _ quecelledelaroue
traj r

e

popution  ecorome WM WG

‘ 1) 38 +45%+33
T Mt T

AT NX A +28% +46%

Figure7:Per spectives do®vol ut $oarce:dBETEQ)r ansport en 2040

2 Résultat

2.1 Scénariosdu pot ent i e lsagerhP®R (demgndesthédrique)

Sur la base des différents considérants, il a été établit 3 scénarios pour déterminer un « taux de

captureé pertinent T Il d&hediapgoh 2@30sc®narios suivant
ﬂ Le scénario lpostul e que | es mentdneobile et pregressart Ainki,sle ™ I 6
potenti el déattractivit® des P+Rai l ser a fail
augmentation de | a part modal v @idodévetbmeneda m®I| i

soutenu du télétravail (cf. annexe J) ;

9 Le scénario 2 postule que les pratiques intermodales vont substantiellement progresser.

Ainsi, Il e potenti el déattractivit® des P+Rail <
la forte augmentation en termes de population, des politiques de stationnement coercitives

sur les lieux de travail et au sein des agglomérations, de | 6am®de oFaviPobne en
(cadence au | dohetwtreadbopar ®&veoempltéon des prati

vers plus de multimodalité ;

9 Le scénario 3 postule une tendance intermédiaire aux deux scénarios précédents. Dés

l or s, 1 potenti el usager P+R sur 2 serait capt
politigues de stationnement sur l es | ieux de
avantageuse,radé oh6éam®lii odbheure des trains et

déplacement basculant la multimodalité (cf. annexe K) ;

Pour cette phase, compte tenu du degré d'incertitude quant au potentiel taux de capture des
P+Rail, il parait pertinent de considérer une marge de tolérance de +/- 15%.

22 Synth se du potent i el alf{den®ode thépugee) d6usager s P+

Le scénario n°2 (cf. tableau 13) visant un taux de capture ambitieux de 80% du potentiel
usagers P+Rail est retenu

Xx de ce swu®rhMarito quée A el icpd e ud pr ®ahbilabl e d
hase 2) est relativement restrictif et per met
ti ire " 1 6horizon 2030.

QT O O
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ANALYSE DE SENSIBILITE - TENDANCES

P+Rail Conditions de Conditions de

Image des

stationnement circulation Evolution Evolution < . modes de TAUX DE POVEHTIE POTENTIEL
. de la modes Télétravail USAGERS -
sur le lieu de dans les ualité TP doux transports CAPTURE P+R THEORIQUE
travail centres q alternatifs
P+Rail MOUDON - ++ + - + ~ 80% 50 40
P+Rail LUCENS .- ++ + - + ~ 80% 27 22
P+R HENNIEZ - ++ + - + ~ 80% 17 14
P+Rail GRANGES-
MARNAND - - ++ + - + ~ 80% 31 25
P+Rail PAYERNE - ++ + - + ~ 80% 37 30
P+Rail
CORCELLES-NORD .- ++ + - + ~ 80% 11 9
/ SUD
P+Rail AVENCHES .- ++ + - + ~ 80% 52 42
Gare CFF de Faoug - o+ + - + ~ 80% 3 2

Tableau 13:Pot ent i el d ailu scEmpeor2s P+ R

Légende:
++ Tres favorable
+ Favorable
Statu quo
- Défavorable
- - Trés défavorable
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PHASE 4 : Dimensionnement des P+Rail et
B+Rail

1 Démarche de travalil

1.1 Méthodologie

Lafaisabilittde | 6augrentl dtoifdmr e P+ Rgares retenties dit &ra vétifiéea u x
succinctement en fonction de |l a disponibilit® f
intentions des acteurs locaux et régionaux.

Cette analyse peut conduire 7 dé®ventuels repor
permettant une optimisation de | d6o0ffr e lgdBmc®r al e
de la Broye-Vully.

Le dimensionnement des P+Rail et B+Rail prend également en compte les utilisateurs actuels
identifiés comme Iégitimes lors du diagnostic et des phases 1, 2 et 3.

Les extensions/créations de P+Rail et B+Rail f on't | 6obj et ddéune fiche d
compris ® ®ments de faisabilit® tels que Il a disponib
sur des SDA).

Un programme dbdéactions Vi s analletB+Réilaxonsdu®laphassedet i on d
dimensionnement. Il doit proposer une priorisation des actions pour chacun des acteurs

concernés (y compris les mesures a prendre sur le domaine public, de facon a assurer une

cohérence avec les modalités de gestion des P+Rail) . Ce programme dbdacti o
®gal ement | es condit i onligés de@estop dquoseronad nietranenpldce | es m
dans les P+Rail.
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2 Dimensionnement des P+Rail - horizon 2030

Le di mensionnement des places P+Rai lbon§usdg&shori zo
2020 » identifiés dans le diagnostic (cf. tableau 7), du potentiel théorique supplémentaire

(scénario 2) et des enquétes de terrain’ effectuées au mois de septembre 2020 (cf. fig. 6 ;

tableau 12). Le résultat est traduit comme suit :

Enquétes de terrain

Usagers P+Rail
stationnant aux parkings
communaux alternatifs

Usagers P+Rail 2020

stationnslmt aux P+Rail
B Scénario 2
ons .
usagers| + | Powentel + = | Places P+R
2020 théorique
suppl. 2030

Figure 8 : Méthode de calcul pour le dimensionnement du nombre de places P+Rail en 2030

ENQUETES

DE TERRAIN

Usagers des

. : PLACES
: «lBos | SUENANG parkings EFFECTIVES  Places P+RAIL
P+Rail usagers » Taux de alternatifs
P+RAIL
2020 capture 80% devant aller
. 2030
dans les P+Rail
10.09.2020 /
06h1571 08h45

P+Rail
VT Ten 40 12 54 30
P+Rail
I 22 2 25 33
P+Rail
HENNIEZ 14 ) 14 5
P+Rail
GRANGES- 25 4 31 17
MARNAND
P+Rail
R 34 30 - 64 86
P+Rail
CORCELLES- 1 5 - 6 3
NORD
P+Rail
CORCELLES- 2 4 - 6 5
SUD
P+Rail
AVENGHES 4 42 1 47 27
Gare CFF de
FAOUG ) 2 2 4 0

Tableau 14 : Dimensionnement des places P+Rail, horizon 2030

” Les enquétes de terrain avaient comme objectif de déterminer les les usagers stationnant sur les parkings alternatifs (gratuit,
longue durée et proche des gares CFF) et utilisant les TP pour poursuivre leur trajet.
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3 Dimensionnement des B+Rail, horizon 2030

3.1 Objectifs spécifiques

Le dimensionnement des B+Rail vise a :

T Proposer des recommandati ons g®n®r al es doa
qualitativement | 6offre en places de stationnen
de longue durée (> 2heures) ;

1 Dimensionner/agrandir les B+Rail existants en tenant compte des relevés effectués en
décembre 2019 ;

1 Identifier les besoins en surfface f onci " re n®cessaires pour | 6ag
places de stationnement ;

1 Proposer un programme synthétigqued 6 act i ons.

3.1 Estimation du besoin en places de stationnement pour vélos

Le cal cul du besoin en pl aces dpencigatementicampte éeme nt s
pendulaires en déplacement intermodal vélo + train en longue durée (>2heures). Il convient

également de tenir compte du potentiel des établissements a proximité des gares (restaurants,

kiosques, etc.) pour les gares de Payerne, Avenches et Moudon.

32 Recommandati ons dbéam®nagement

Les exigences minimales ddam®nagements pour assu
sont :

Acces sdrs depuis le réseau MD ;

Places de stationnement pour vélos proches des accés aux quais (100m. maximum pour
du stationnement de longue durée) ;

Visibilité depuis le domaine public et éclairage ;

Protection contre le vol : vélostation verrouillée et/ou supports de qualité de type « arceau »
(cf. annexe H) ;

9  Protection contre les mauvaises conditions météorologiques (toit).

f
f

f
f

Des équipements supplémentaires sont souhaitables pour améliorer le confort des cyclistes
quotidiens et occasionnels, notamment :

I Casiers (casques, lampes, habits, etc.) ;
9 Station de gonflage, outils de réparation, etc.

Lesrecommandati ons doéam®nagements sont tir®es de

1 Norme VSS 40 065 intitulée «D®t er mi nati on des besoins et <cho
aménagements de stationnement pour vélos », édition 2019 ;

1 Guide de recommandation intitulé « Stationnement des vélos, Recommandations pour la

planification, | a rs®@HROY,2008)on et | dexploitation

Fiches-conseils éditées par la Ville de Lausanne ;

Supports a vélo sur 2 étages (cf. annexe I).

=a =
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En compl ®ment ~ | 6infrastructure de detrowiairesplane me n:
promotion de la pratique du vélo utilitaire passe également par une planification des réseaux
cyclables de qualité. Dans ce sens, le Canton de Vaud a notamment procédé en 2020 a :

1T L6®I aborati on #uwéndtdtienhvisadi ai nmeatire en pldce une politique active
de report modal afin déaugmenter | 6attractivit
promotion du vélo (adaptation du réseau cyclable, dynamisation de leur réalisation, appui
aux communes, pérennisation du guichet cantonal vélo) ;

T La r®al i sati on déam®nagement s cycl abl es provi
traversée de localité, notamment entre la commune de Vully-les-Lacs et Avenches,
Hermenches et Moudon et finalement entre Moudon et Lucens.

3.3 Besoin en stationnement deux-roues i variantes

Selon la norme VSS 40 065, la méthode de calcul du besoin en stationnement consiste a
appliquer des valeurs indicatives selon | 6intens
situation et la région concernée, la valeur indicative de planification oscille entre 1 et 4 places

de stationnement pour vélos pour 10 voyageurs quittant la gare ferroviaire.

Deux variantes de calcul en besoins de stationnement pour les B+Rail sont générées en
retenant 1 place/10 voyageurs (bas de la fourchette VSS) et 2 places/10 voyageurs (médiane
de la norme VSS). La recommandation finale tient compte également des calculs émis par les
CFF, qui se fondent sur des montées-descentes de trains. La recommandation est la suivante :

Bé?;" \égpﬁ'wg'i /1 VARIANTE 2 RECOMMANDATION
el 10voy.) (1pl. vélo / 10voy.) FINALE
B+Rail MOUDON 28 140 70 110
B+Rail LUCENS 18 110 55 90
B+Rail HENNIEZ 15 6 3 15
B+Rail
GRANGES- 20 78 29 60
MARNAND
B+Rail PAYERNE 90 540 270 2508
B+Rail
CORCELLES- 10 19 10 5
NORD
B+Rail
CORCELLES-SUD 14 42 21 =
B+Rail
AVENCHES 20 82 41 i
B+Rail FAOUG 20 17 9 40

TOTAL 235 ‘ 1034 508 685

Tableau 15 : Récapitulatif de la variante n°1 et n°2

8 En regard du nombre élevé de places, il est recommandé de les réaliser par étape en fonction de la demande. Dans le tableau
des actions ci-aprés, des étapes sont proposées.

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 34



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

En complément des places B+Rail et P+Rail, il est fortement recommandé de prévoir la création
des cases pour les deux-roues motorisés, séparées du stationnement vélos et P+Rail. Le
dimensionnement des cases pour les deux-roues motorisés équivaut a 8% du nombre de places
effectives P+Rail en 2030 (cf. tableau 16). Il est conseillé de les réaliser simultanément au B+Rail.

PLACES EFFECTIVES DEUX-

aux B+Rail)
P+Rail MOUDON 54 5
P+Rail LUCENS 25 2
P+Rail HENNIEZ 14 1
P+Rail GRANGES-MARNAND 31 &
P+Rail PAYERNE 64 6
P+Rail CORCELLES-NORD 6 1
P+Rail CORCELLES-SUD 6 1
P+Rail AVENCHES 47 4
Gare CFF de FAOUG 4 1
TOTAL | 251 24

Tableau 16 : Dimensionnement des places deux-roues motorisés, horizon 2030
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4  Coordination intercantonale de la stratégie P+Rail (FR - VD)

4.1 Etude cantonale fribourgeoise sur les parcs-relais

En d®cembre 2018, |l e Conseil déoE£tat fribourgeois
relais dans environ 60 gar es20XLenal ®esm® ede olvd @t
joint en annexe (annexe : L).

€& | dinstar de | a pr®sente ®t uderelaisidans lp taatonidé i cat i
Fribourg avait pour but de :

1 Analyser la situation actuelle aux abords des gares ferroviaires ;
1 Estimer la clientéle potentielle ;
1 Estimer le dimensionnement des parcs-relais (voitures et vélos) existants ou a créer.

(I est i mportant de noter que |l a m®t hodol o-gi e en
relais et celle de la présente étude de planification différe :

1 Le dimensionnement des P+R du canton de Fribourg s 6appui e sur une m®
rabattement des pendul aires. Lébobjectif de rabe
les gares et haltes ferroviaires de Fribourg visé est de 4% du trafic routier, et correspond de
facto a une augmentation de 1'000 places supplémentaires ;

1 Ledimensionnement des P+Rail du district de laBroye-Vullys 6 appui e sur une |
déapr s | «turel dd leepopRlatisntactive.

Déapr s | 6 ®¢fibdwgeaisa des pamsarelais, les P+Rail et B+Rail localisés dans la

région de la Broye fribourgeoise sont (cf. tableau 17) :

PLACES P+Rail PLACES B+Rail
CARES 2018 ‘ C‘F\,Eé\c,g,i;\ 2018 CAPACITE MINIMALE
DOMDIDIER (FR) ) 45 20 20
DOMPIERRE (FR) 6 15 10 10
ESTAVAYER (FR) 17 75 40 40
SV HER 5 50 n.d. 15
COUSSET (FR) 0 25 37 37
CHEYRES (FR) 7 25 9 10
LECHELLES 12 10 33 38
TOTAL 55 245 154 170

Tableau 17 : Planification des P+Rail et B+Rail de la Broye fribourgeoise

¢ https://www.fr.ch/mobilite-et-transport/transports-individuels-motorises/plan-sectoriel-des-parcs-relais
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Anoterquel 6®t ude fribourgeoise estime ° 5% du
places deux-roues motorisés. Ce pourcentage differe de la présente étude. Il est proposé
déutiliser |l e taux de | a pr Oteretoireé de la@GOREB.e ( 8 %)

Coordination intercantonale

421 Di mensi onnement des parkings doé®change

Au vu de la proximité géographique de certains P+Rail situés dans la région intercantonale de
la Broye, une concurrence potentielle entre les bassins versants est constatée. Concretement,
les P+Rail de Corcelles-Nord, Corcelles-Sud, Avenches, Lucens et de Payerne partagent
potentiellement une clientéle pouvant étre attirer par des P+Rail implantés dans le district de la
Broye du Canton de Fribourg.

Cette constatat i opartipllenmem que le didensiopriementudesrplaces P+Rail
2030 soit plus faible que les places P+Rail actuelle dans les P+Rail de Payerne et Lucens.

Pour les P+Rail de Corcelles-Sud, Corcelles-Nord et Avenches, il est probable que certains
potentiels usagers soient attirés par les P+Rail de Dompierre, Domdidier et Cousset.

Pour le P+Rail de Payerne, il est probable qudune partie
soit attirés par les P+Rail de Cugy et Cousset.

Pour le P+Rail de Lucens, il est probable que certains potentiels usagers soient attirés par les
P+Rail de Romont dans le Canton de Fribourg (district de la Glane).

Dans | e but dbébassurer un r abatt e malndetplusdpeoshe guo t
domicile, il est nécessaire de planifier une tarification intercantonale coordonnée.

A noter que pour le canton de Fribourg, il est repris les chiffres d e | 6®t ude

nomb

pourt

ent i

cant

fribourgeoise, qui ont été confirmés. lls sontinscritsd ans | 6 ®t u dlent leyrésuneélestt i v e

en annexe. Une exception est faite pour les deux-roues motorisés, qui reprendront la méthode
de la présente étude, comme expliqué ci-avant.

Le pl an sfdiieasgnthése du nombredeplaces™ r ®al i ser . | 6hori z

4.2.2 Subventionnement potentield es par ki ngs doé®change

on 2

Certaines places de stationnement P+Rail et B+Rail a créer peuvent b®n®f i ci e

subventionnement de la part du Canton de Vaud. Ce dernier est fixé a hauteur de 50% des

codts non-couverts desi nstall ati ons en tenant compte de | a
¢ h ar g epoitatioh etxdes recettes escomptées. Lescondi t i ons ddéoctroi de s
émises par la DGMR.

Pour |l e Canton de Fribourg, des r®flexions sur |
|l 6intermodal it® ou "étudea mobilit® douce est ~ |0

Dans | es deux cas, S i dé®ventuell es subventions s
ellesferontl 6 obj et dbébune d®marche s®par®e ~ |l a pr®sent

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully 37



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

PHASES5: Pl an dbéactions et r e

1 Pl an dbéactions intercamtaBroygel P+Rai l

Le pl an sodporettroisovalets :
1 Le premier volet reprend la planification du nombre de places de stationnement a réaliser
“ 1 é6hori;zon 2030

T Le deuxi me volet pr®sente des sch®mas dobéi mpl
parte vaudoi se de | a Broye. La partie fribourgec
déi mplantati on. Ce snplan@atio®serars réatisés ufiériearansent ¢ai le
SMode | 6Etat ;de Fribourg

1 Le troisieme volet traite des aspects relatifs a la gestion et | 6exploitation d

dé®change.

11 Pl ans dbopmlcamiofniscati on des places des parking

Le tableau 18 et la figure 9 ci-aprés synthétisentl e nombre de places 7 r ®ali
Pour la concrétisation de ces places de stationnement, deux horizons sont planifiés sous forme
de priorité :

1 Priorité 1: 2021 - 2024
1 Priorité Il : 2025 - 2030

A noter québil est r e c o mma mode® matagiséeat @B mototiséssen p | ac e ¢
méme temps de fagon coordonnées.

Le tableau comporte des comment aires n®cessaires ° |l a r ®a
De plus, il est issu de la validation du Copil ce qui induit quelques différences au niveau des

chiffres avec les tableaux précédents (le chiffre entre parenthéses provient des calculs et celui

au-dessus en gras a été validé par le Copil).
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P+Rail B+Rail B+Rail Motos/scooters PRIORITE
CANTON COMMUNE 2030 2020 2030 2030 DESCRIPTION 1 2021-2024
(~1.5pl./10 voy.) (8% pl. P+R 2030) Il 2025-2030
Création de 24 places P+Rail a coordonner
aveclepl an de | 6i nt enrcdusc |
do®t ude.

Parkings publics a proximité de la gare a
réglementer et a coordonner avec la création I
des places

Création de 80 places B+Rail a coordonner
aveclepl an de | 6i nt enrcdus c |
dé®t ude.
Création de 5 places deux-roues motorisés a
coordonneraveclepl an de | 6i nt |
gareen cours doé®tude.
Création de 70 places B+Rail |
Création de 2 places deux-roues motorisés |
LUCENS 33 25 18 90 2 La diminution du nombre de places P+Rail
peut étre reconvertie en places deux-roues si |
nécessaire
Création de 9 places P+Rail Il
HENNIEZ 5 14 15 15 1 Cr®ation doéau moouess 1
motorisés
Création de 18 de places P+Rail : Possibilité
de mutualiser le parking public & proximité du I
home « La Lembaz » avec la fonction P+Rail
GRANGES- 17 3510 20 60 3 Parkings publics a proximité de la gare est a
MARNAND (31) réglementer (& coordonner avec la création de I
places P+Rail si possible)
Création de 40 places B+Rail |
Création de 3 places deux-roues motorisés Il
Nombre de places P+Rail retenu est de 80.
VAUD Leur réalisation est liée au PPA de la gare et I
parcelles avoisinantes encoursd 6 ®t. ud e
Création de 160 places B+Rail dans un
premier temps. Le solde sera réalisé en
8010 fonction de la demande. Elles sont a planifier letll
PAYERNE 86 (64) 90 250 6 dans le cadre du PPA de la gare et parcelles
avoisinantes encoursd 6 ®t. ud e
Attribuer des macarons de stationnement aux
bons usagers P+Rail
Cr®ati on & places denorouess
motorisés
Création de 3 places P+Rail Il
CORCELLES- 3 6 10 20 1 Création de 10 places B+Rail Il
NORD Cr®ation dplacedeumoouess 1
motorisés
Création de 21 de places B+Rail Il
5 6 14 35 1 Cr®ation do6audemoouess 1
motorisés
Recommandation de réglementer les parkings
proches de la gare.
Possibilité de mutualiser le parking sportif avec
AVENCHES 27 47 20 70 4 la fonction P+Rail
Création de 50 places B+Rail |
Cr®ation do6au denoroues 4
motorisés
Création de 4 places P+Rail |
Parking public a proximité de la gare a
réglementer

MOUDON 30 54 28 110 5

CORCELLES-
Sub

FACUG 0 4 20 40 L Création de 20 places de B+Rail |
Cr ®'a,t i on d placedeumooues s 1 I
motorisés
Création de 37 places P+Rail |

DOMDIDIER 8 45 20 40 4 Création de 20 places B+Rail I

Création de 4 place deux-roues motorisés
Création de 9 places P+Rail Il
DOMPIERRE 6 15 10 20 2 Création de 20 places B+Rail Il
Création de 2 places deux-roues motorisés Il
Création de 25 places P+Rail
COUSSET 0 25 37 64 2 Création de 27 places B+Rail
Création de 2 places deux-roues motorisés
Création de 45 places P+Rail
CUGY 5 50 n.d. 15 5 Création de 15 places B+Rail
FRIBOURG Création de 5 places deux-roues motorisés
Création de 18 places P+Rail Il
Création de 10 places B+Rail Il

CHEYRES 7 25 9 19 2 Création de 2 places deux-roues motorisés
Un concept de stationnement est en cours, le Il
potentiel doéam®l i.orat.i

Création de 58 places P+R a mutualiser avec
le projet de « Gare Casino »

ESTAVAYER 17 75 40 80 6 Création de 40 places B+Rail |
Création de 6 places deux-roues motorisés
Réflexion et plans de quartier en cours
Création de 2 places B+Rail Il

LECHELLES 12 10 38 40 1 Cr®ation doaudemaoouass 1 "
motorisés
TOTAL 261 516 | 389 968 | 46
Tableau 18:Pl an dbéactions de r®alisati omRadeB+Rall aces de stationnement des

10 e chiffre entre parenthéses provient des calculs et celui au-dessus en gras a été validé par le Copil.
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12 Pl ans dboach®mas doéi mpl antati on dBreyeyaadoidei ngs doé®change de | a

Légende :
P+R: Places B+R : V
[ Existant || Existantes

= = Aplanifier selon PPA [ | Acréer 20_m

Figure 10 : Restructuration du P+R et du B+R a Moudon.
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Légende :
Places P+R: Places B+R : V

Existantes Existantes
a conserver ] Acréer 10m

Figure 11 : Restructuration du P+R et du B+R a Lucens.
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e — [ . s . e —————————————————— e g §

Légende :

[ Places P+Racréer _ oM

Figure 12 : Création P+R a Lucens.
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Figure 13 : Restructuration du P+R et du B+R a Granges-Marnand.

CSD Ingénieurs SA | MB01083.100 | Planification régionale des P+R et B+R i district de la Broye-Vully

Légende :
Places P+R: Places B+R :

[ Existantes ] Acréer
[ Acréer

44



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Légende :

t‘\"_: -
.{\ P+R: Places B+R : v
| 7 Existant [ ] Existantes

= = Aplanifier selon PPA [ ] Acréer _ oM

Figure 14 : Restructuration du P+R et du B+R a Payerne.
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Légende :
Places P+R: Places B+R :

] Existantesa | | Existantes
Canserer [ ] Acréer _4am

Figure 15 : Restructuration du P+R et du B+R a Corcelles-sud.
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Légende :
Places P+R :

I | Existantes
[ | Acréer

Places B+R:
| | Existantes

| | Acréer

20m

Figure 16 : Restructuration du P+R et du B+R a Corcelles-nord.
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Légende :
Places P+R : Places B+R :

[ | Existantes || Existantes v
[ Amutualiser [ | Acréer _0m

Figure 17 : Restructuration du P+R et du B+R a Avenches.
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Légende :

A

Places P+R : Places B+R :
X | [ Acréer [ ] Acréer L

71 Y

Figure 18 : Création du P+R et du B+R a Payerne.
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13 Pl ans dodMecdaloins® de (¢ e signidesP+Railtde ldBrayex pl oi t a't

Les modal it ®s de g¢e gdasiPoRail peetr mkad & xemlt o idtbaotpitoinmi s er
fonctionnement et do6®v iLésegecommhandationsslistépedans tk@bleaur n ®s .
19 visent a optimiser | 6 e x p | o0 i tgestion dea P+Radil, cbnformément aux objectifs de la

stratégie cantonale des interfaces de transport. Les modal it ®s de gestion f
coordination nécessaire entre les cantons et les CFF ou autres transporteurs dans les phases

de mi s evreeQe tableau est un concept.

PRINCIPES DE

GESTION ET RECOMMANDATIONS
DOEXPLOI TA

Il est nécessaire de réserver les places de stationnement
Autorisation de P+Rai l aux porteurs doéun ti
stationnement aux (abonnement / billet journalier ou de parcours).

P+Rail I est recommandé de mettre a ban le stationnement et
dodef f ecctontedres rdgailsers.

Lesyst me do adesnacabond de stationnement sur
Attribution des les P+Rail devratenircompt e des communes
macarons de pendulairesaf in dé°tre en confor mit

. des interfaces de transport.
stationnement

P+Rail Les types de macarons de stationnement peuvent étre valable
pour une durée journaliére, mensuelle ou annuelle.

Optimisation
d 6sage des

) ) Il est recommandé ddopti mi ser | 6usage ¢
parkings publics en y affectant des places P+Rail, notamment & Moudon et a
proches des gares | Avenches.

CFF
(I est recommand® dbdhar moni se€
P+Rail dans le but de favoriser les rabattements des usagers sur
Tarification la gare au plus proche du domicile.

De plus, les principes de gestion et tarification devront étre
instaurés en fonction des normes édictées par les services
cantonaux concernés.

Il est recommandé aux Communes de met tre en |
politiqgue de stationnementaf i n dé®viter | 6u
parkings proche des gares de longue durée et gratuits. La
réglementation des parkings communaux gratuits longue durée a
cbté des gares est un prérequis pour le subventionnement de
places P+Rail de la part de la DGMR.

Durée de

stationnement Il est recommandé d 6 a u mi ni mum rle® garlengse

identifiées comme « alternatifs» avec une durée de
stationnement limitée a 03h00.

[ est provsagerdd es tdabt i onnement d
sur des parkings communaux proches des gares, dans le cas
ou ces derniers possédent un macaron de stationnement P+Rail,
notamment a Avenches ou/et Granges-Marnand.

Tableau 19 : Principes de gestion et dbéexploitation
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2 Synthese et recommandations

L6®tude pour ®agi phahneé fdeat pa @kRaheyB+Ral)das lb distrigt e
de la Broye-Vully met en évidence ces principaux enseignements :

T L6occupation actuell e du stati onn d¢igueamertt end e s P
adéquation avec la fonction P+Rail.

Il existe des parkings alternatifs qui concurrencentl es par ki ngs doé®change.

LesB+Raildi sposent dobéun potenti el déam®l i oration t
I'l ndexiste pas d® place motos/ scooter

1 Les équipements et les infrastructures sont a adapter aux moyens de déplacement
(couverts, bornes de recharge électrique, supports a vélos, marquages et signalétiques,

etc.)
T La gestion et | 6exploitation des parkings doé®ch
Pourrépondre ° ces d®ficits, | 6®t ude rfchiffresbasés&®v i denc

ceux du tableau 18, p.39) :

Offre ‘ Nouvelle
actuelle | offre
Voiture 261 516
Vélo 389 968
Moto/scooter | O 46
Total 650 1530

Tableau 20 : totaux résumés

En outre, il estproposéd 6 a m®| i or er | a gestpargimgs.et | 6expl oi tati

En matiere de recommandations pour le Plan directeur régional intercantonal de la CORESB, il
est proposé de :

91 Intégrer le plan d dctions dans son ensemble avec les priorités dans le PDR ;

1 Développer des mesures pour les priorités Ild u  p | an (@ypedichésidepnoget) ;

De plus, il est proposé de préter une attention dans le PDR en ce quiconcerne | 6 ef fi caci t @
transfert modal, quune d®pend pas uni guement stadoenenedt@diixf r e er

gares, mais aussi des mesures coordonnées en matiére de politique des transports. En
particulier :

T Ldaugmentation de | #s dégacaments pendul@ksoen dréantsdes
itinéraires cyclables sécurisés en direction des gares ferroviaires ;

1 Reglementer les parkings publics a proximité des gares ferroviaires et ou il est possible de
stationner sur une longue durée et gratuitement.

L6®tude a fait | 06obj et dndi202t Elle selaiinttgrédeicroamnexeau | e C
PDR.
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ANNEXES
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ANNEXEATQual i t® de | desserte sel

4 Kilometres
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